
von 2100 Nm bei 1100 U/min. Eine Motorisierung, 
die auch den ausgeladenen 40-t-Zug problemlos mit-
schwimmen lässt und genügend Reserven für Überhol-
manöver bereithält.   

Gerade im schaltintensiven Nah- und Regionalverkehr
empfiehlt es sich, den Axor mit PowerShift-Getriebe zu 
ordern. Der Telligent-Schaltautomat bringt deutliche 
Erleichterungen mit sich. Das gilt im doppelten Sinne.
Gegenüber der 16-Gang-Telligent-Schaltung hat Mercedes-
PowerShift einen Nutzlastvorteil von 50 kg, was vor allem
in gewichtssensiblen Transportsegmenten, etwa im Tank-
und Siloverkehr, Vorteile mit sich bringt. 

Neben Vorteilen beim Leergewicht kann Mercedes-
PowerShift durch seinen vollautomatisierten Betriebs-
modus dazu beitragen, den Streckenverbrauch zu senken.
Zudem ermöglicht die neue Getriebe- und Steuerungs-
technik weichere und dabei schnellere Gangwechsel, als 
selbst routinierte Fahrer dies bei manuellen oder halbauto-
matischen Schaltgetrieben in der Regel hinbekommen. 
Obendrein bietet Mercedes-PowerShift dem Fahrer eine
Vielzahl praxisgerechter Zusatz-Fahrprogramme wie den
Rangiermodus. 

Problemloses Handling

Die PowerShift-Bedienung gestaltet sich absolut prob-
lemlos. Bekannt von der Telligent-Schaltautomatik ist 
das Zwei-Pedal-Prinzip im Fußraum; das Kupplungspedal
links der Lenksäule fehlt. Die Kupplung wird automa-
tisch bedient, die früher beim Handschalter obligatorische
Fußbetätigung entfällt. 

Baugleich mit dem Mercedes-PowerShift-Pendant im
Actros kommt jetzt auch der Axor-Fahrer in den Genuss
des joystickähnlichen Gebergerätes rechts vom Fahrer;
durchstiegsfreundlich an einem wegklappbaren Ausleger
montiert. Natürlich kann der Fahrer auch selbst die 

ALLES 
IM BLICK:
Das zentrale 
Display im 
Axor sorgt 
für Überblick.  
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