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62. 1AA Nutzfahrzeuge

® DIE GROSSEN: Einmal mehr
werden kleine und grof3e
Nutzfahrzeuge auf dem
Ausstellungsgelénde das
Publikum in seinen
Bann ziehen.



»Die weltweit wichtigste Mobilitatsmes-
se - die 62. IAA Nutzfahrzeuge in Han-
nover — wird neue Rekordmarken bei der

V- - ‘Anzahl der Aussteller, der Internationa-
_ y litat sowie der belegten Ausstellungsfla-

che setzen®, betonte Matthias Wiss-
mann, Prasident des Verbandes der
Automobilindustrie (VDA) Mitte Juli in
Frankfurt. Die Zahl der Aussteller werde
mit rund 2000 um ein Viertel iiber dem
bisherigen Rekordjahr IAA 2006 liegen.

@ DIE KLEINEN: Zahl-
reiche Besucher der IAA
werden ihre Leidenschaft
fiir Nutzfahrzeuge mit
den entsprechenden Mini-
aturen und Devotionalien
pflegen.
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ogen die Rahmenbedingungen der diesjdhrigen

Neuauflage vielleicht nicht ganz so glinzend

sein wie noch vor zwei Jahren, so sehen den-
noch die teilnehmenden Aussteller die Mega-Messe in
Hannover als ein unerlédssliches Instrument zur Kunden-
pflege an. Allein die direkte Vergleichsmoglichkeit von
einzelnen Fahrzeugen und Dienstleistungen sind fiir zahl-
reiche Besucher Grund genug, sich auf den Weg an die
Leine zu machen. Selten genug besteht fiir die Kunden die
Situation, sich auf derart kompaktem Raum so umfassend
vor einer moglichen Kaufentscheidung zu informieren -
schliellich kann ein entsprechender Informationsvor-
sprung durchaus bares Geld bedeuten.

Rekordwerte fiir Neuauflage

Mit einer Ausstellungsflache von 265.000 m* wird in
diesem Jahr auch der bisherige Rekordwert aus dem Jahr
1992 (252.000 m?) tibertroffen. ,Dieser {iberaus erfreuliche
Anmeldestand stimmt uns sehr zuversichtlich”, unter-
strich Wissmann. ,Mehr Innovationen und mehr Fahr-
zeugprésentationen findet man auf keiner anderen Messe.”
Zudem, so Wissman weiter, werde die 62. IAA Nutzfahrzeu-
ge die Fragen der nachhaltigen Mobilitdt und der Trans-

: " '  FACHGESPRACHE: Die groBe Nutzfahrzeugshow an der Leine
) dient den vielen Besuchern auch als Rahmen fiir den Informations-
austausch und den Abschluss von Vertrdgen.

Wichtige Besucher-Infos auf einen Blick

Termin: 25. September
bis 2. Oktober 2008

Besucher im Rollstuhl oder mit dem Eintrag ,B" im Ausweis
erhalten kostenlosen Zutritt zur I1AA, ebenso ihre Begleitperson.

\leranstaltungsort: Hannover, Messegelande KARTENVORVERKAUF AB 1. JULI 2008

iiffnungszeiten: 9.00 bis 18.00 Uhr

Bestellungen online: www.iaa.de

Per eMail: iaa-tickets@vda.de

Per Fax: +49 (0) 69/9 75 07-261

Telefonische Auskiinfte: +49 (0) 69/9 75 07-252

Eintrittskarten: Werktags (Montag bis Freitag) 19 Euro
\Wachenende (Samstag oder Sonntag) 11 Euro
Sonderticket () 6 Euro

Nachmittagsticket (ab 13.00 Uhr) @) 9 Euro
Familienticket, max. zwei Erwachsene

und drei Kinder @ ® 21 Euro

IAA-Dauerkarte (pro Person) 63 Euro

ANREISE AUF DER STRASSE

Aus dem Norden: A7 bis Autobahnkreuz
Hannover-Kirchhorst, von dort auf die A37,
Messeschnellweg (B3/BB).

(@ Kinder (614 Jahre), Schiiler, Studenten, Wehr- und Zivildienstleistende
mit amtl. Ausweis.

(@ Nuram Sa., 27. September, oder So., 28. September, erhaltlich.

(3 Nur an der IAA-Tageskasse vor Ort erhaltlich.

Aus dem Siiden: A7 bis Autobahndreieck Hannover-Siid,

von dort auf die A37, Messeschnellweg (BB).

Aus dem Westen: A2 bis Autobahnkreuz Hannover-Buchholz,
von dort auf die A37, Messeschnellweg (B6).



porteffizienz umfassend behandeln. Das Motto der IAA
»Nutzfahrzeuge: Fir alle unterwegs” unterstreiche den
Dienstleistungscharakter dieser Schliisselbranche, die fiir
wirtschaftliches Wachstum im In- und Ausland unver-
zichtbar sei. Vor einem dynamisch wirkenden roten
Hintergrund sind auf dem neuen IAA-Plakat ein schwerer
Lkw, ein Transporter sowie ein Bus symbolisch dargestellt.

Zu den Kernbereichen der Messe zéhlen natiirlich nach
wie vor die umfassende Prasentation von Lkw, Anhén-
gern, Aufbauten, Transporter und Bussen. Dariiber hinaus
nehmen gerade die Zulieferer und Dienstleister mit ihren
Angeboten rund um das Nutzfahrzeug einen immer hohe-
ren Stellenwert bei Besuchern und Interessierten ein.
Bekanntermaflen stellt ndmlich der einzelne Lkw oder
Transporter in den aktuellen logistischen Ketten nur noch
ein Glied in der gesamten Transportkette dar — ein grofier
Teil der Abldufe wird heute schon von entsprechenden
Dienstleistern beigesteuert.

Lehrreiches Rahmenprogramm

Nicht erst seit gestern hat sich in der Branche herumge-
sprochen, dass Informationen oder ein entsprechender
Informationsvorsprung gerade gegeniiber dem Wettbe-

Aus dem Osten: A2 bis Autobahnkreuz Hannover-Ost, von dort auf die
A7, Autobahnkreuz Hannover-Anderten, von dort auf den Stidschnell-
weg (B65), Messeschnellweg (B3/BB).

Zieleingabe Navigationssysteme: Hannover, Hermesallee.
Parkplatze direkt am Messegelande.

ANREISE MIT DEM FLUGZEUG

Vom Flughafen Hannover mit dem Flughafenbus (Abfahrt Terminal C,
Ankunftsebene) zum IAA-Gelénde, Eingang West 1. Einfache Fahrt 8 Euro.

ANREISE MIT DER BAHN

Regelziige aus Nord-Stid-Richtung halten auBerplanmaBig am Messe-
bahnhof. Hannover Messe/Laatzen. Alle Regelzlige der Deutschen Bahn
halten am Hauptbahnhof Hannaver. Von dort fahren die Stadtbahnlinien 8
und 18 zum Messegelande Nord. Glinstige Bahnpauschalreisen aus dem
gesamten Bundesgebiet inklusive Ubernachtung im Hotel- oder Privat-
zimmer bietet Travel2Fairs (Kontakt iber Zimmerreservierung).

Meu-, Vorfihr- und Gebraucht-
fahrzeuge finden Sie unter:

Wwerno-transporisysiemelde

HOFFERMANN

\1jp =

Containersysteme GmbH

Der Spezialist fiir Transportidsungen

A bvolikipper = Absetzk

Vertrieb:
Wilhelmshavener StralFe 33, D-26316 Varel-Winkelsheide
Telefon 0 4451/96 9403, Telefax 0 4451/86 86 85, hans.preschel @t-online.de

Handler in
Bayern gesucht
B

Besuchen Sie uns auf der IAA, Freigeldnde Siid, Stand C10

~ Besuchen Sig uns
auf der IAA N
~ . Halle 18, stand C09

Das ideale Lager- und
Abfiillsystem fiir AdBlue®
fiir Ihre Tankstelle

fiir AdBlue
Erster m-v'mlihm fide
mit pIBT-Zulassun
Zul-Nn l-lll.’l\-!li

Wenn Sie AdBlue® auf lhrem Firmengelande
lagern und Ihren Fuhrpark regelmaBig damit
betanken miissen*, dann sind die praktischen
All-in-One-Systeme vom europaischen
Marktfiihrer TITAN eko die ideale Losung:
Optimale Lagerbedingungen und integriertes
Zapfsystem fiir exakte und saubere Betankung.
Fiir weitere Vorteile und Details surfen Sie zu
www.titan-eko.de oder rufen Sie uns an unter

Tel. 0281/95250-45

*in Deutschland nur mit DIBT-zugelassenen
Tanksystemen maglich

TITAN

Eine Marke der Kinéspan

Kingspan Environmental GmbH
Am Schornacker 2, D-46485 Wesel

Tel.: +49 (0) 2 81/952 50-45, Fax: +49 (0) 281/952 50-50
E-Mail: info@titan-eko.com, www.titan-eko.de
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VDA-Fachveranstaltungen im Rahmen
der 62. IAA Nutzfahrzeuge 2008

FREITAG, 26. SEPTEMBER 2008

09.00-13.00 Uhr:
09.30-17.30 Uhr:

10.00-14.00 Uhr:

10.00-16.00 Uhr:

11.00-13.00 Uhr:

12.00-14.00 Uhr:

14.00-15.00 Uhr:

MONTAG, 29

09.00-18.00 Uhr:

09.45-12.00 Uhr:

10.00-14.00 Uhr:

10.30-13.30 Uhr:
11.00-16.00 Uhr:

DIENSTAG, 30.

10.00-12.30 Uhr:

Global Insight — Truck-Seminar

BMVBS/VDA - Gefahrguttag mit begleitender Fahrzeug-
ausstellung: ,Aktuelle Entwicklungen im Gefahrgutrecht
und Erhéhung der Sicherheit von Gefahrgutfahrzeugen*

ZDH/BIEK/V/DA - ,Tag des Transporters” mit Verleihung
des Nutzfahrzeugpreises und begleitender Fahrzeugaus-
stellung: ,Nachhaltiger Stadtverkehr fiir Handwerk und
KEP-Dienste — Kleintransporter im Spannungsfeld zwi-
schen Klimaschutz, Sicherheit und taglicher Versorgung
der Biirger®

VDA - Landerveranstaltung Russland

CVC/CNS/VDA — ,Spezialisierung und Standardisierung —

Herausforderung fiir Zulieferer, Fahrzeug- und Aufbauten-

hersteller”

V/DA/Rat fiir Formgebung — Verleihung VDA-Design-
Award

Sttinings Medien/VDA-Preisverleihung: ,Trailer Innovation
2009" mit begleitender Ausstellung der preisgekronten
Innavationen

. SEPTEMBER 2008

Supplier Business — ,Supplying the changing
global truck industry*

ARGE NKF/VDA - ,Harmonisierung der Aus- und
Weiterbildung in Europa — Separation oder Synergie
fiir die deutsche Nutzfahrzeugtechnik?*

BGL/VDA - ,Ladungssicherung:
aus der Praxis fir die Praxis®

VDA - AdBlue im Nutzfahrzeug

VDA - Landerveranstaltung Indien

SEPTEMBER 2008

VDA - ,Tag des Kommunalfahrzeugs: NOz, L&rm,
Siedlungs- und Bevélkerungswandel — dkologische und
okonomische Herausforderungen fiir den Einsatz von
Kommunalfahrzeugen in der nahen Zukunft®

A .
v Ay =
~ PRAXISNAH: Zum Rahmenprogramm der IAA Nutz-
fahrzeuge zdhlen auch zahlreiche Fachveranstaltungen
und Symposien zu ausgewdhlten Themen der Branche.

werb dauerhaft das Uberleben, oder besser noch, das
Wachsen eines Unternehmens sichern kann. Also bietet
sich die IAA in Hannover auch in Sachen Weiterbildung
an - nicht nur bei den Produkten, sondern auch beim
Fachwissen der Branche. So offeriert der VDA auch in
Verbindung mit entsprechend kompetenten Partnern
zahlreiche Seminare zu ausgesuchten Themen des Nutz-
fahrzeugbereichs, die allesamt im Rahmen der Messe ver-
anstaltet werden. Ein Besuch der einen oder anderen Ver-
anstaltung kann hierbei angesichts der fachkundigen
Referenten nur empfohlen werden. Weitere Infos hierzu
erhalten Interessierte beim VDA, eine Ubersicht iiber die
geplanten Seminare gibt es hier auf diesen Seiten.

Modelle und mehr

Last but not least wird die IAA in Hannover einmal
mehr auch fiir Kurzweiliges und Unterhaltsames stehen.
So werden wihrend der Messetage fortlaufend dynami-
sche Vorfiihrungen ausgesuchter Fahrzeuge geboten, wah-
rend die Modell- und Devotionaliensammler erneut am
Wochenende auf ihre Kosten kommen werden. Natiirlich
sind wir in den vorangegangen Zeilen nicht detailliert auf
die Neuheiten und Exponate der einzelnen Anbieter ein-
gegangen — zu umfangreich stellt sich das zu erwartende
Angebot der kommenden IAA dar. Trotzdem widmen wir
uns natiirlich in aller Ausfiihrlichkeit dem Nutzfahrzeug-



10.00-12.30 Uhr:  ,Allianz pro Bus® — ,Der Klimaschutz — \Wachstumsbremse
oder Hoffnungstrager fir die Omnibusbranche?”

10.30-13.30 Uhr:  ACEA/IRU/VDA - Effizienz im StraBenverkehr

MITTWOCH, 1. OKTOBER 2008

09.30-15.30 Uhr: VDA - Landerveranstaltung Ttrkei
10.00-13.00 Uhr: VDA - Financial Services im Nutzfahrzeuggeschéft
10.30-13.00 Uhr:  BDI/VDA - Reform der Erbschaftssteuer

10.30-14.00 Uhr:  DVZ/BVL/VDA - 6. Europaischer Logistik-Tag: ,Neuwagen-
Logistik im Zeichen von Nachhaltigkeit und Effizienzgewinn®

DONNERSTAG, 2. OKTOBER 2008

AUS NACHSTER NAHE: Auch in Hannover kénnen 10.00-13.00 Uhr:  Deutsches Verkehrsforum/VDA — ,Nachhaltigkeit im
die Besucher ihre bevorzugten Hersteller und deren StraBengiiterverkehr — welchen Beitrag zur Emissions-

jeweilige Produkte unmittelbar in Augenschein nehmen. minderung kénnen Technologie, Fahrzeugeinsatz und

Infrastruktur leisten?”

11.15-13.30 Uhr:  SGKV/VDA - ,Instrumente zur Finanzierung und

hohepunkt des Jahres — schon allein der Umfang der vor- Effizienzsteigerung des Kombinierten Verkehrs®

liegenden Ausgabe sollte dies deutlich machen. Gegliedert VDA-QMC-Expertenforum - taglich Fachvortrage zu

nach einzelnen Sparten stellen wir die jeweiligen Neuhei- Qualitatsthemen der Automobilindustrie, Halle 15

ten der Anbieter vor und wollen damit einen effektiven

Beitrag fiir eine fundierte und effektive Vorbereitung eines

geplanten IAA-Besuches unserer Leser leisten. Die folgen- Guelle: VDA, Stand: 4. Juli 2008
den Seiten sollen hierbei als wertvoller Wegweiser durch

Fotos: VDA
das bunte Messetreiben dienen.
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IN DER SACHE GRUNDSATZLICH EINIG, UBER DEN WEG DORT HIN UNTERSCHIEDLICHER MEINUNG:
Podiumsdiskussion iiber die Herausforderungen des (zukiinftigen) Giiterverkehrs und mégliche Lésungsansdtze.

Kooperation vor

KONFRONTATION

Workshop pladiert fiir intelligente Transportkonzepte

Ungewdhnlich verséhnlich: Nicht zuletzt bei einer Podiumsdiskussion auf einem Workshop des VDA
im Vorfeld der IAA waren sich Vertreter von StraBBe und Schiene im Prinzip einig, bei der zukiinftigen
Bewiltigung anstehender Transportaufgaben enger und partnerschaftlicher zusammenzuarbeiten.



n einem hochkaritig besetzten Workshop Anfang Juli

stimmte der VDA Journalisten aus insgesamt 47 Lan-

dern mit zahlreichen Referaten zu Themen der Nutz-
fahrzeugindustrie auf die bevorstehende IAA in Hannover
ein. Zentrale Aspekte der Vortrdge waren die aktuelle Situ-
ation der verschiedenen Hersteller in Europa und der Welt
insgesamt, die Technik der kommenden Jahre insbeson-
dere unter Gesichtspunkten des Umweltschutzes sowie
eine mogliche Steigerung der Wirtschaftlichkeit von
Transportvorgidngen unter Einbeziehung zusétzlicher Ver-
kehrstréger. Grundsatzlicher Tenor: Die Fahrzeugindustrie
hat ihre Hausaufgaben fiir die anstehenden Aufgaben
gemacht, jetzt ist insbesondere die Politik gefordert, durch
Optimierungen der gesamten Infrastruktur auch fiir einen
verbesserten Warenfluss im Sinne einer héheren Wirt-
schaftlichkeit zu sorgen.

GroBte Nutzfahrzeug-lAA

So verwies VDA-Prasident Matthias Wissmann gleich
zu Beginn seines Eingangsreferates einmal mehr darauf
hin, dass auch zukiinftig ein ausreichendes Angebot an
Giitertransporten vorhanden sei, dies aber wirtschaftlich
und umweltfreundlich auf die in Frage kommenden Ver-
kehrstrager verteilt werden miisse. Allerdings werden die
Nutzfahrzeuge, die nach dem diesjdhrigen IAA-Motto ,fiir
alle unterwegs” sind, natiirlich in Hannover in der Zeit
zwischen dem 235. September und dem 2. Oktober auf dem
dortigen Messegeldnde erneut die Hauptrolle spielen. So
wird die Zahl der Aussteller nach VDA-Angaben erstmals

ZURUCK ZU SACHARGUMENTEN: In Frankfurt
deutete sich gerade zwischen Strafe und Schiene
eine versachlichte Diskussion beim 25,25-m-Zug

in Deutschland an.

Einzigartig
bei Kogel MAXX:

.02.10.2008
d FO6

PERTY Hutztahrzevge

25.09.
Halle 27 - Stan

Kogel Fahrzeugwerke GmbH, IndustriestraBe 1, D-89349 Burtenbach
fon +49.8285-88-0, fax +49-8285-88-905, info@koegel.com, www.koegel.com

www.an-uns-liegt-es-nicht.de
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die 2000er-Marke sprengen und damit um ein Viertel iiber
dem bisherigen Rekordjahr IAA 2006 liegen. Mitte Juli,
gut zwei Monate vor Beginn der Messe haben sich bereits
1986 Aussteller aus 47 Lindern angemeldet (2006: 1556).
Die Ausstellungsfliche wird mit 275.000 m* um 10 Pro-
zent grofer als vor zwei Jahren ausfallen.

Auf dem Inlandsmarkt ist die deutsche Nutzfahrzeug-
konjunktur jetzt auch nach Einschdtzungen des VDA
auf den lange erwarteten Normalisierungstrend einge-
schwenkt. Im ersten Halbjahr 2008 wurden mit 170.000

Nutzfahrzeugen 5 Prozent mehr als vor einem Jahr
VORBILDFUNKTION: Nach Aussage von Workshop-Referenten b g hs ist d J
kann der Verkehrsknotenpunkt Hamburg ein Vorbild fiir eine abgesetzt. Dieser Zuwachs ist dem Transportersegment

zukiinftige, intelligente Verteilung der Warenstréme sein. zuzuschreiben (plus 9 Prozent); die Neuzulassungen von
schweren Lkw gingen leicht um 3 Prozent auf etwa 50.000

1 Fahrzeuge zuriick. Auch im Gesamtjahr 2008 diirften die
Neuzulassungen in dieser Gewichtsklasse zwar leicht unter
dem Wert des sehr starken Vorjahres liegen, damit aber
immer noch das Durchschnittsvolumen der letzten 15
Jahre um etwa 20 Prozent iibertreffen. Der Absatz von
Transportern insgesamt sollte sogar nochmals zulegen. Die
Entwicklung der Kraftstoffkosten und die politisch beding-
ten Zusatzkosten konnten die Bremsspuren allerdings
auch etwas deutlicher werden lassen.

Produktionsplus

Dank des starken Auslandsgeschiftes rollten im ersten
Halbjahr so viele Fahrzeuge wie noch nie von den deut-

ALTES KONZEPT NEU ENTDECKT: Nach Jahren der schen Produktionsbandern. Dabei stieg die Transporterfer-
Stagnation ist plétzlich wieder der Verkehrstrdger Binnen- tigung um 15 Prozent auf 168.000 Einheiten; insbesondere
schiff-Fahrt gefragt. aus dem Bereich der boomenden Kurierdienste kommen

hier die Nachfrageimpulse. In der Gewichtsklasse iiber 6 t
stieg die Produktion um 9 Prozent auf 106.000 Stiick.

Ungeachtet dessen sind die Herausforderungen fiir die
Branche nicht zu iibersehen. Auf der einen Seite geraten
die Kunden durch steigende Kraftstoffpreise und die poli-
tisch motivierte Verteuerung des Strafenverkehrs wirt-
schaftlich zunehmend unter Druck, auf der anderen Seite
bleibt die Entwicklung der Rohstoffpreise, vor allem der
Stahlpreise, fiir die entsprechenden Unternehmen auf der
Kostenseite schwierig. So stiegen die Preise beispielsweise
fiir das Referenzprodukt Warmbreitband seit Jahresbeginn
um mebhr als 70 Prozent.

Seitens der Fahrzeughersteller wurde einem Welt-Lkw
in Frankfurt fast einhellig eine Absage erteilt. So betonten
insbesondere Andreas Rentschler, bei Daimler zustidn-

THINK GLOBAL, ACT LOCAL: Die Produktion von dig fiir die Nutzfahrzeugsparte, und Hakan Samuels-
Anhéingern, Aufbauten und Aufliegern wird wohl auch in son, Vorsitzender des Vorstandes der MAN AG, dass es
Zukunft eine , kontinentale” bzw. regionale Sache bleiben. auch in nichster Zukunft bei den jeweiligen Herstel-

lern keinen weltweiten Standard-Lkw in den Program-

98 NFM September 2008



men geben werde. Deutlich mehr Sinn, besonders wirtschaft-
lich, wiirden in ausgesuchten Bereichen gemeinsame Komponen-
ten machen - jeder Markt wiirde einfach seine spezifischen
Losungen einfordern.

Starkes Europa

Zu den zweifelsohne informativsten, und damit auch zu den
interessantesten Referaten in Frankfurt zahlte sicherlich der Vor-
trag von Alexander Tietje, der in seiner Funktion als Vorsitzender
der Geschiftsfithrung der Kogel Fahrzeugwerke GmbH iiber die
Internationalisierung der europdischen Anhdnger- und Aufbau-
ten-Industrie sprach. Grundsatzliche Aussage: Angesichts der ver-
gleichsweise geringen Marktpreise von gezogenen oder fest instal-
lierten Lade-Einheiten ist gerade unter wirtschaftlichen Aspek-
ten eigentlich nur die lokale Fertigung interessant. Die oftmals
beschworene Gefahr von kostengiinstigen Trailern aus chinesi-

scher Produktion, die beispielsweise den europdischen Markt
iiberschwemmen kénnten, ist angesichts der im Vergleich zu den
Gestehungskosten hohen Transportaufwendungen prinzipiell
nicht vorstellbar. Zwar fithrte Tietje das Beispiel ausgesuchter Trai-
ler-Hersteller des US-Marktes an, die ihre Produktion angesichts
preisgiinstiger China-Importe einstellen mussten. Allerdings wies
der norddeutsche Trailer-Experte im gleichen Atemzug darauf
hin, dass es sich im beschriebenen Fall um einfachste Container-
chassis gehandelt habe - nicht zu vergleichen mit den leistungs-
fahigen Containerfahrgestellen, die in Europa zunehmend den
Containertransport pragen.

Ohnehin macht sich Tietje angesichts des hohen Wettbewerbs
und der auch hierdurch resultierenden, zahlreichen Neuheiten im
europdischen Trailer-Bereich wenig Sorgen um die Branche. Der
hohe Stand der Technik und die kontinuierliche Uberpriifung der
Produktionsprozesse sollten auch in kommenden Jahren den
Bestand der Auflieger- und Aufbautenindustrie im europdischen

ltalienische Spitzenteams
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REFERENT UND GASTGEBER: Alexander Tietje und
Matthias Wissmann gaben detaillierte Einblicke in die Nutz-
fahrzeugindustrie.

INFORMATIV: Gerade Messen bieten mit einem facettenreichen
Spektrum an Exponaten und Dienstleistungsofferten dem Besu-
cher ein breites Informationsangebot.

LKW UND MEHR: Wie immer finden sich auf der IAA in
Hannover neben den eigentlichen Nutzfahrzeugen auch
eine Vielzahl von ergdnzenden Dienstleistungsangeboten.

100 NFM September 2008

Wirtschaftsraum sicherstellen - ,interne” Verdnderungen
nattirlich nicht ausgeschlossen. Und auch fiir den Kogel-
Geschiftsfiihrer gilt einmal mehr: Think global, act local!

Weiterhin hohe Transportnachfrage

Eine abschlieffende Podiumsdiskussion ging dann mit
den Teilnehmern Wissmann, Marschall, Hahn, Nielsen
und Ruete der Frage ,Keeping freight moving: Quo vadis
Gtiterverkehr?” nach. Sowohl Matthias Wissmann als Pra-
sident des VDA wie auch Dr. Matthias Ruete als General-
direktor der Generaldirektion ,Energie und Verkehr” der
EU-Kommission attestierten in ihren Eingangsstatements
die aktuell mangelhafte Infrastruktur in Deutschland, die
sich insbesondere durch zu geringe Finanzmittel bzw. zu
geringe Neuinvestitionen manifestiert. Eine der weni-
gen 1oblichen Ausnahmen: Der konzentrierte Ausbau der
Schienenkapazititen in und um den Hamburger Hafen.
Dem schrieben sowohl Axel Marschall von der Deutschen
Bahn AG als auch Ruete eindeutig Vorbildcharakter zu,
konnte hier doch aus dem Logistik-Knotenpunkt Hambur-
ger Hafen eine grofRe, planbare Menge an Waren in kurzer
Zeit heraus- oder auch hineinbefdrdert werden.

Verkehr entmischen

Fiir MDir Wolfgang Hahn, Leiter der Grundsatzabteilung
im Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwick-
lung sind bei der Abwicklung des zukiinftigen Giiterver-
kehrs ohnehin nur noch integrierte Losungsansatze gefragt,
die dabei gleichmaRig die Verkehrstrager StrafRe, Wasser
und Schiene berticksichtigen. Im weiteren Gesprachsverlauf
regte Hahn unter dem Gesichtspunkt einer rationelleren
Abwicklung des Giiterverkehrs eine Entmischung der jewei-
ligen Verkehre an - die beispielsweise durch einen forcier-
ten Ausbau der mehrstreifigen Autobahnen oder eine nach
Tageszeiten gesplittete Maut fiir die gewiinschte Entzerrung
sorgen konnte. Michael Nielsen, EU-Deligierter der IRU,
verwies ebenfalls auf die grundsétzlich steigende Bedeutung
der ,Hinterland”“-Verkehre, die mit den steigenden Contai-
nerumschlagzahlen auch entsprechende Investitionen in
die Infrastruktur erfordern.

In seinem Schlusswort betonte so Matthias Wissman
einmal mehr, dass man die Verkehrstréger nicht gegenein-
ander ausspielen solle, sondern eine abgestimmte Vertei-
lung je nach Systemvorteilen vornimmt und gezielte Inves-
titionen in die Wasserwege, den Schienenverkehr, aber
auch den Strafenbau anstdft — verbunden mit dem nicht
ganz unzweideutigen Hinweis, dass man genau an der
Baustelle noch arbeiten miisse.
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awer o vercene @PUNE Welle an der Leine

Eine Branche sieht griin: Die in letzter Zeit verstarkt gefiihrte Diskussion um mehr Umweltschutz hat nicht

zuletzt durch die anstehende IAA in vollem Umfang auch den Nutzfahrzeugbereich erfasst. So werden zahlirei-

che Aussteller ihr Messeprogramm ganz explizit mit griinen, d. h. umweltgerechten Vorzeichen prasentieren.

anchem Betrachter der Nutz-
fahrzeug-Szene ist es in den ver-
gangenen Monaten fast Angst

und Bange um einen guten, alten Bekann-
ten geworden: Da iiberbieten sich die
Hersteller von Zugmaschinen und Kompo-
nenten gegenseitig mit ,viel versprechen-
den” Energie- und CO2-Bilanzen; plétzlich
reduzieren selbst kleinere Anbaugerite die
Kohlendioxid-Bilanzen um unvermutet
hohe Werte und schon in wenigen Jahren,
so die optimistischen Versprechungen,
werden wir durch die schon mal vor
Jahren in Aussicht gestellten ,bliithen-
den Landschaften” fahren. So weit die
Werbebotschaften der Industrie. Ein Blick
aus dem (Biiro-)Fenster ermdglicht heute
schon zweifelsohne ungetriibte Aussichten
auf das aktuelle Transportgeschehen, das
inzwischen schon eine deutliche Verringe-
rung der Emissionen vorweisen kann.

102 NFM September 2008

Nur die saubere Luft zahlt

Richtig ist: Die Aufwendungen fiir die
Folgen von Umweltverschmutzungen
miissen nicht nur in Europa dauerhaft
reduziert werden. Der einfachste Weg hier-
bei ist sicherlich, mogliche Belastungen
unserer Umwelt von Beginn auf ein Min-
destmafd zu reduzieren. Fiir die Transport-
branche bedeutet dies selbstverstandlich
eine weitere Verringerung von Emissions-
werten. Doch bei aller technischen Mach-
barkeit und der daraus resultierenden
Euphorie ist Vorsicht geboten: Die prog-
nostizierten Steigerungen der weltweiten
Warenstrome erfordern zur Umsetzung
ganz natiirlich einen entsprechenden
zusétzlichen Einsatz von Energie - die von
Sir Isaac Newton definierten Gesetze zur
Schwerkraft und Tragheit der Masse besit-
zen nach wie vor Giiltigkeit!

Die jetzt so stark in den Vordergrund
geschobenen Elektro- oder auch Wasser-
stoff-Antriebe sind zundchst einmal eine
Mogelpackung, verlagern sie die notwen-
dige Energieerzeugung doch einfach in
andere Bereiche. Muss eine bestimmte
Masse transportiert, also bewegt werden,
ist dazu ein gewisses Maf3 an Energie not-
wendig - die Form ist dabei zundchst ein-
mal zweitrangig. Unbestritten ist hierbei
die Tatsache, dass eine grofindustrielle
Energieerzeugung (Kraftwerk) durchaus
mit einem hoheren Wirkungsgrad oder
einer hoheren Effizienz verbunden ist, als
bei Gewinnung im kleinen Maf3stab (Pkw-
oder Lkw-Motor).

Tatsache ist aber auch, das alles Klagen
iiber eine weiter verschirfte Gesetzgebung
oder auch iiber die immer hoherwertigere,
und damit auch teurere Technik wenig
zur Losung der Herausforderungen im



€ Europaischer
Ansatz: Volvo
zeigt Hybrid-
fahrzeuge mit
typisch urba-
nen Aufbau-
ten und setzt
dabei beispiels-
weise auf Ent-
sorgungsfahr-
Zeuge.
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€ Sauber in der Schalt-Logistik: Gerade die Japaner bemiihen sich in ihren Ballungs-

zentren um saubere Luft.

gewerblichen Giitertransport beitragt. Einen
echten Ausweg aus dem zunehmend enge-
ren Korsett konnen nur intelligente
Losungen darstellen - wie sie eben auch auf
der TAA présentiert werden. So wird bei-
spielsweise der Gesamtverbrauch eines Fahr-
zeuges aus einer Vielzahl von Faktoren, oder
auch Finzelkomponenten, bestimmt. Und
genau hier setzt in verstairktem Mafle auch
die Industrie an, wenn man beispielsweise
die ,Arbeits“-Zeit von Motor-Aggregaten
begrenzt - und damit auch den notwendi-
gen Leistungs- und Kraftstoffbedarf. Ein Bei-
spiel sind neue Luftpresser mit deutlich
reduzierten Einschaltzeiten. Dartiber hinaus
sollen aber auch effektivere Kiihlsysteme fiir
Abgasriickfiihrungskonzepte oder optimier-
te Einspritzsysteme den Kraftstoffverbrauch,
und damit auch die Emissionen der Moto-
ren dauerhaft senken.

Auf die Komponenten kommt es an

Selbst vor den Klima-Aggregaten von
Kithlaufbauten macht die Sparwelle nicht
Halt. Auch hier sollen effektivere Motoren
oder Verbesserungen an bestehenden An-
trieben den Treibstoffverbrauch senken -
ganz abgesehen von den verbesserten Isola-
tionen und der damit verbundenen, redu-

Fotos: Renault, Mitsubishi, Volvo

zierten Kalteabgabe der Kihlaufbauten.
Wenig Verbesserungspotenziale scheinen
derzeit aerodynamische Aspekte an den
Fahrzeugen zu bieten, weil einerseits hier in
der Vergangenheit schon eine ganze Menge
an Ingenieursarbeit geleistet worden ist, an-
dererseits aber weitere Veranderungen an
den Fahrzeugen vielfach mit der Praxistaug-
lichkeit der gewéhlten Konzepte kollidieren.
Einen entscheidenden Anteil an kraftstoft-
sparenden und damit emissionsreduzieren-
den Mafinahmen nimmt einmal der Fahrer
ein. Seine Fahrweise tragt maf3geblich zu der
angestrebten Einsparung an Kraftstoff und
Abgas bei - ganz abgesehen von der Tatsa-
che, dass eine entsprechende Fahrweise
zumeist auch mit einem geringeren Unfall-
potenzial verbunden ist.

So gehoren heute bei vielen Herstel-
lern entsprechende Schulungsprogramme
zu den Dienstleistungsofferten, die so letzt-
endlich den Besuch fiir Arbeitgeber und
Arbeitnehmer unter dem Gesichtspunkt
eines umweltfreundlichen Einsatzes der
Nutzfahrzeuge in jedem Fall lohnenswert
erscheinen lassen. Dabei bleibt, gerade
durch die nach wie vor breite Verwendung
von Verbrennungsmotoren durchaus mehr-
fach interpretierbar, entscheidend, was hin-
ten rauskommt. th
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weweustne IVIODUlare Luftreinhaltung

Die seit Beginn des Jahres 2008 eingefiihrten Umweltzonen stoBBen nicht iiberall auf Begeisterung.

Insbesondere Nutzfahrzeughalter sehen sich einer hoheren finanziellen Belastung und einer aktuell noch

unklaren rechtlichen Regelung gegeniiber.

ies betrifft insbesondere die Zulas-
Dsung von Filternachriistlésungen,

welche fiir die Ausstellung einer
sgrinen Plakette” notwendig ist. Hier
herrscht noch einige Unklarheit, welche
Filtersysteme bei welchen Nutzfahrzeug-
Schadstoffklassen zu der ersehnten ,grii-
nen Plakette” oder einer reduzierten Auto-
bahnmaut fiihren. Die Umweltzonen,
welche fiir Fahrzeuge ohne Plaketten
gesperrt sind, werden vermutlich in die-
sem Jahr auf bis zu 25 anwachsen. In den
Folgejahren werden sogar bis zu 40 prog-
nostiziert. Stadte und Kommunen sind ver-
pflichtet Umweltzonen einzufiihren, soll-
ten die Feinstaubgrenzwerte an mehr als 35
Tagen im Jahr tiberschritten werden.

Eingeschrankte Zufahrt

Die uneingeschrinkte Zufahrt in die
Innenstadtbereiche wird nur noch Fahr-
zeugen erlaubt sein, welche die geforder-
ten Schadstoffgrenzwerte einhalten. Nur
in diesem Fall wird von den zustindigen
Behorden eine griine Plakette erteilt. Hier-
von erheblich betroffen sind Gewerbe-
treibende, die zur Belieferung ihrer Kun-
den auf den uneingeschriankten Zugang
in das Stadtgebiet angewiesen sind. Auch
viele Logistik-Unternehmen, die ihren Sitz
in einer Stadt mit eingefiihrter Umwelt-
zone haben, unterliegen den Einschradn-
kungen. Zwar erteilen viele Kommu-
nen Sondergenehmigungen, diese gelten

jedoch lediglich fiir die Umweltzone der
ausstellenden Stadt.

Verschiedene Einsatzbereiche und Mo-
torbelastungen der Fahrzeuge erfordern
speziell abgestimmte Filtersysteme, die
eine reibungslose Funktion ermdoglichen.
Die Firma PURI tech ist auf die Entwick-
lung und Herstellung von Dieselpartikel-
filtern insbesondere fiir die Nutzfahrzeug-
Nachriistung spezialisiert und bietet fiir
nahezu alle Anwendungsbereiche geeigne-
te Filtersysteme an, welche sich auto-
matisch wihrend des Fahrzeugbetriebs
permanent selbst reinigen. Fiir Nutzfahr-
zeuge mit hoherem Motorlastanteil bie-
tet sich das PURI-tech-DPF-1-Filtersystem
an. Typische Anwendungsfalle sind Nutz-
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fahrzeuge, die auch im Uberlandverkehr
gefahren werden.

Zusatzlicher Vorfilter

Das PURI-tech-DPF-2-Filtersystem be-
sitzt im Gegensatz zum DPF-1 einen zu-
satzlichen Vorfilter, welcher den Filter-
einsatz auch bei Fahrzeugen ermdglicht,
die ausschliefflich im Stadtverkehr einge-
setzt werden. Sehr haufig finden sich aller-
dings auch Anwendungsfille, in denen die
notwendige Abgastemperatur zur passiven
Regenerierung nicht erreicht wird. Dies
liegt vor allem bei Fahrzeugen vor, die aus-
schliellich im Stadtverkehr bei niedriger
Motorbelastung (stop-and-go) gefahren
werden. Genau fiir diese Einsatzzwecke
bietet PURI tech ihr ,aktives” DBS/DAS-
Filtersystem an.

Sdmtliche PURI-tech-Filtersysteme er-
reichen Feinstpartikel-Abscheideraten von
iiber 99 Prozent, sind fiir den Dauerbetrieb
ausgelegt und eignen sich fiir die Nach-
riistung. Der Einbau ist einfach und
rasch durchfiihrbar, da fiir gdngige Fahr-
zeuge komplette ,Einbau-Kits“ zur Filter-

montage anstelle des Schallddmpfers ver-
tiigbar sind. Alle PURI-tech-Filtersysteme
sind dartiber hinaus modular aufgebaut.
Dadurch stellt sich der Wartungsaufwand
denkbar einfach dar und beschrénkt sich
im Wesentlichen auf die periodische
Filterreinigung. Diese Filterreinigung ist
grundsdtzlich bei Filtersystemen aller
Anbieter notwendig, auch bei selbstreini-
genden Systemen. Zwar wird der Ruf} ver-
lasslich im Fahrbetrieb ausgebrannt (der
Filter wird regeneriert), es bleiben aller-
dings immer nichtbrennbare Metallasche-
ablagerungen zuriick, die aus dem Motor-
Olverbrauch des Fahrzeugs stammen und
den Filter im Lauf des Fahrzeugbetriebs
verstopfen.

Foto: PURI tech

© Kandidat fiir das
DPF-2-Filtersystem:
Es besitzt im Gegensatz
zum DPF-1 einen zusdtz-
lichen Vorfilter, das den
Filtereinsatz auch im
reinen Stadtverkehr
ermaglicht.

Service durch Austausch

Steht eine Filterreinigung an, erhilt
der Fahrzeughalter vorab ein Filter-Aus-
tauschmodul. Dieses wird dann gegen das
zu reinigende Filtermodul ausgetauscht.
Die Filterreinigung erfolgt bei einem
PURI-tech-Servicestiitzpunkt. Nach weni-
gen Tagen erhilt der Betreiber sein saube-
res Filtermodul zuriick, welches wieder
gegen das erhaltene Filtermodul ausge-
tauscht wird. Die notwendige Filterrei-
nigung stellt jedoch keine merkliche
Belastung fiir den Fahrzeugbetreiber dar,
wenn man bedenkt, dass bei PURI-
tech-Systemen diese Reinigungsintervalle
100.000 km und mehr betragen kénnen.
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Jahrzehntelange Erfahrung und bewahrte
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Das Ergebnis: PEGASUS, die neue Trans-
portkiihlanlage fur Sattelauflieger, eine der
leistungsstarksten Anlagen mit 19.000 Watt.
Als Generalimporteur bietet HEIFO einen
flachendeckenden Rund-um-die-Uhr-Service
fur eine lickenlose Kiihlkette - europaweit:

MITSUBISHI Coolline 00800 8083 8083

A

MITSUBISHI
HEAVY INDUSTRIES, LTD.
TRANSPORTKUHLUNG

HEIFO

DIE PROFIS

www. mitsubishi-transportkuehlung.de




Standklimaaniage for die LKW - Schiafkabine
Max Stromverbrauch: 14.5 Ampere
Spannung; 24 Volt
Batterisunterspannungsschutz

B INDUSTRIAL
D IE ELECTRONICS SMBH —

Hauptstr, T1/79 - 85760 Eschborn
Tel.06196/927900 Fax.06196/927929

www, industrialelectronics, de
infoi@industrialelectronics, da

UMWELTFREUNDLICHE MOBILITAT

Sparsamer
Verteiler: Auch den
Atego gibt es mit
Start-Stopp-Automa-
tik bei CharterWay.

Foto: Daimler

Griine Technik zum Mieten

eee Mercedes-Benz Charter\Way setzt auf Umweltschutz

MIETE. Gestiegene Dieselpreise, ho-
here Lkw-Maut, Aufschlége fiir Luftver-
schmutzung, Larm- und Staukosten -
die Belastungen fiir Transportunterneh-
men wachsen kontinuietlich. Nach den
aktuellen Vorstellungen der EU-Ver-
kehrskommission soll die Maut fiir
einen Euro-4-Lkw durch die Anlastung
externer Kosten um durchschnittlich
5 Cent pro Kilometer steigen. Die EU
mochte die Mautgebiihren nach Tages-
zeit, Streckenabschnitt und Schadstoff-
klassen staffeln und damit den Unter-

nehmern einen Anreiz bieten, auf um-
weltfreundlichere Fahrzeuge umzustei-
gen sowie ihre Logistik und Fahrtenpla-
nung zu verbessern. Darauf miissen sich
auch Nutzfahrzeugdienstleister wie
Mercedes-Benz CharterWay einstellen.
So bietet CharterWay in fast allen
Fahrzeugen seines Mietfuhrparks die
Dieseltechnologie BlueTec 5 an und er-
fillt damit schon jetzt die erst ab
Oktober 2009 geltende Abgasrichtlinie
Euro 5. Die Vorteile liegen klar auf der
Hand: Mit BlueTec 5 ausgestattete Fahr-

Jeder Tropfen zahlt

NUTZFAHRZEUGE. Transporter, Verteilerfahrzeuge und schwere Nutzfahr-
zeuge: Auch Renault Trucks bringt das volle Produktprogramm mit auf die
IAA nach Hannover. Im Blickpunkt wird dabei der gerade frisch liberarbeitete
Magnum stehen, den wir in der vorliegenden Ausgabe auch im Fahrbericht
vorstellen. Auf dem rund 3000 m? groRen Messestand werden in Halle 17
auf Stand 21 alle Baureihen der Marke mit dem Rhombus zu sehen sein.
Neben den Fahrzeugen werden verschiedene Mehrwertdienste fiir Unter-
nehmer und Fahrer im Zentrum des IAA-Messe-Auftritts stehen.

So wird Renault Trucks den Besuchern seine Optifuel-L6sungen vorstellen.
Durch das Zusammenspiel der drei Komponenten Optifuel-Technik, Opti-
fuel-Infomax und Optifuel-Training kdnnen Effizienzpotenziale des Fahrzeugs




zeuge erzielen einen hoheren Wieder-
verkaufswert. Zudem sparen Euro-5-
Fahrzeuge im Vergleich zu Euro-4-
Fahrzeugen nach den Plidnen der EU-
Kommission Kraftstoftkosten und einen
Teil der Mautgebiihren. Mit alternati-
ven Antriebsldsungen trotzen Nutzfahr-
zeughersteller gegen die gestiegenen
Diesel- und Benzinpreise. Mercedes-
Benz CharterWay setzt auf Erdgas und
stellt aktuell seinen Kunden fiinf
Sprinter 316 NGT als Kastenwagen mit
bivalentem Antrieb zur Verfiigung. Der
Basismotor, ein Vier-Zylinder mit 1,8 1
Hubraum, lésst sich neben Erdgas eben-
falls mit Benzin betreiben. Im Erdgasbe-
trieb sinken die Treibstoffkosten um bis
zu 50 Prozent gegeniiber Benzinbetrieb
und um bis zu 30 Prozent gegeniiber
Dieselbetrieb. Dadurch ist auch der
COz-Ausstof’ im Erdgasbetrieb niedriger
als im Benzinbetrieb. Eine Aufstockung
des Mietfuhrparks mit weiteren fiinf
Sprintern 316 NGT ist bereits fiir den
Spdtsommer geplant.

Auflerdem stehen dem Kunden seit
Ende Mirz dieses Jahres 200 Atego mit
der so genannten Start-Stopp-Automa-
tik im CharterWay-Mietpool zur Verfi-

gung. Die Start-Stopp-Automatik sorgt
durch gezielte Eingriffe in den Motor
fiir einen geringeren Spritverbrauch.
Wenn der Lkw ausrollt oder im Stau
steht, wird der Verbrennungsmotor
durch die Bremslast des Generators und
die Ausschaltung der Treibstoffzufuhr
gestoppt. Betdtigt der Fahrer dann wie-
der das Gaspedal, startet der Verbren-
nungsmotor vollautomatisch. Durch
dieses Verfahren wird der CO2-Ausstof8
verringert.

Der telematikgestiitzte Internet-
dienst FleetBoard ermdoglicht einen effi-
zienteren Transport. Die Fahrzeugdis-
position bzw. Fahrweisenbewertung
unterstiitzt die Unternehmen bei einer
umweltschonenderen, Sprit sparende-
ren und somit auch kostengiinstigeren
Fahrweise. 1500 Lkw der CharterWay-
Miete sind bereits mit FleetBoard ausge-
stattet. Zukiinftig befreit FleetBoard
zudem Unternehmen von der Last
des zeitaufwidndigen Auslesens und
Zusammenfiihrens der Fahrerkartenda-
ten. Unabhéngig vom Verbau des digi-
talen Tachographen, kann das Auslesen
der Fahrerkarte direkt per Download im
Fahrzeug erfolgen.

hinsichtlich des Kraftstoffverbrauchs ausgeschopft werden. Im Servicebe-
reich hat Renault Trucks ebenfalls ein umfangreiches Dienstleistungspaket
geschniirt, das auf der IAA vorgestellt wird. Dazu gehéren Wartungsvertra-
ge, Garantieverlangerungen, Versicherungsdienstleistungen sowie Finanzie-

rungs- und Leasingprodukte.

Die Mitarbeiter der Renault Trucks Financial Services GmbH stehen fiir alle
Fragen rund um die Finanzierungs- und Leasingprodukte zur Verfligung.

[Vision becomes reality

mit Transportfahrzeugen von KAMAG

KAMAG Terminalfahrzeuge haben zwei
Grundeigenschaften: Zuverlassigkeit
und Wirtschaftlichkeit. Die Kombina-
tion aus bewahrten Serienkomponen-
ten, die Komfort und Funktionalitat
bieten, mit der kraftvollen Schwer-
lasttechnologie der KAMAG, ergibt
eine vollig neue Dimension in der
Terminallogistik.

Das ,Wiesel”: Der effiziente Wechsel-
briickenumsetzer fiir den Betriebshof.
Jetzt auch mit Winterdienstausstat-
tung erhaltlich.

Das , TruckWiesel”: Fiir schnelles und
effizientes Umsetzen in Logistikter-
minals.

Speziell fir Fahrer prasentiert Renault Trucks auf der IAA seinen neuen Fah-
rerclub mit vielen handfesten Vorteilen fiir seine Mitglieder. Dartber hinaus
sucht das Unternehmen, um in Deutschland weiter zu wachsen, bundesweit
zusatzliche Handler, Servicepartner und Mitarbeiter auf allen Ebenen.
Bewerber sind eingeladen sich wahrend der Messe bei Karl-Michael Loleit
und Andreas Watermann zu informieren.

KAMAG Transporttechnik

GmbH & Co. KG

Liststr. 3

89079 Ulm

Germany

Tel.: +49 (0) 731-40 98-0

Fax: +49 (0) 731-40 98-109 — Member of Til Group

. Transporter Industry
info@kamag.com B B international GmbH

www. kamag.com
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PREMIEREN it sem STERN

Prazise Antworten auf die Fragen von heute, Ausblicke auf die Welt von morgen: Die Nutzfahrzeugmarken
der Daimler AG prasentieren sich auf vier Ausstellungsstanden der IAA 2008 attraktiv wie nie.

|

(O DER STERN AM
DAIMLER-NUTZ-
FAHRZEUGHIMMEL:
Das Flaggschiff Actros
wird einmal im Mittel-
punkt des Daimler-

IAA-Auftritts stehen.




M HYBRID FUR DEN FERNVERKEHR: Der Axor wird zur IAA als BlueTec Hybrid
vorgestellt. Er soll eine Kraftstoffeinsparung von etwa sechs Prozent bringen.

ehr als 80 Fahrzeuge, darun-
ter zahlreiche Weltpremieren,
verkorpern Innovationsfiihrer-

schaft in Sicherheit, Umweltschonung
und Wirtschaftlichkeit sowohl bei Lkw als
auch Transportern, Omnibussen, Sonder-
fahrzeugen und Komponenten. Insge-
samt sieben Hybrid-Lkw, -Transporter und
-Busse stehen fiir die Daimler-Initiative
»Shaping Future Transportation” mit der
das Unternehmen die Entwicklung von
alternativen Antrieben im Nutzfahrzeug
vorantreibt.

Weltpremiere fiir den Actros Bau

Das Flaggschiff Actros wird einmal
im Mittelpunkt stehen: So feiern die Bau-
fahrzeuge des Mercedes-Benz Actros auf
der IAA ihre Weltpremiere. Sie sind
punktgenau auf den Einsatz im Bauver-
kehr zugeschnitten. Optisch lehnt sich
der Actros Bau an den neuen Actros an,
er setzt jedoch eigene, einsatzspezifische
Akzente.

Besonders markant ist eine Edelstahl-
Schutzplatte fiir Kithler und Motor. Kaum

weniger aufféllig sind die gut geschiitzten
Auflenspiegel.

Der Actros Bau profitiert optional
von der neuen Zwolf-Gang-Schaltautoma-
tik Mercedes PowerShift, hier aufgrund
anderer Abstimmungen und Funktio-
nen sowie verstarkter Komponenten als
PowerShift Offroad bezeichnet. Neben
zahlreichen anderen Details {iberzeugt der
neue Actros Bau mit einer neuen, werkssei-
tig lieferbaren Kippbriicke von Meiller und
einer ebenfalls ab Werk lieferbaren Ausfiih-
rung als Stralenfertiger.

Auch der im Frithjahr neu vorgestellte
Mercedes-Benz Actros (siehe Bericht auf
Seite 22) mit serienmdfigem automatisier-
tem Getriebe, feiert seine IAA-Premiere.

Axor BlueTec Hybrid

Zweiter Schwerpunkt der Lkw von Mer-
cedes-Benz auf der IAA 2008 ist das Thema
alternative Antriebe. Weltpremiere hat der
Axor BlueTec Hybrid, der erste Lkw fiir den
mittleren Fernverkehr mit einem Hybrid-
antrieb, hier als Parallelhybrid ausgebildet.
Er soll eine Kraftstoffeinsparung von etwa
sechs Prozent erreichen. Der Prototyp des
Axor BlueTec Hybrid wird im kommenden
Jahr in den Kundenversuch gehen.

Wahlen Zusammenstellen Heben

Die richtige Wahl fiir Ihren Kipper

Binotto°

THE TiPpPinG PowER
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@ MEHR NUTZLAST: Der Vito ist in Kiirze auch mit 3,2 t zul. GG zu haben.

Dort ist der Mercedes-Benz Atego Blue-
Tec Hybrid mit 11,99 t GG bereits unter-
wegs. Ein Beweis, dass Mercedes-Benz
neuartige Antriebe nicht nurankiindigt,
sondern auch in die Praxis umsetzt. Auch
konventionelle Antriebe haben unverin-
dert Optimierungspotenzial. Das belegt
unter anderem der Atego mit Motor-Start-
Stopp-Anlage.

Vito BlueEFFICIENCY

In diese Kerbe schlagen auch die Trans-
porter mit Stern. Das Showcar Vito Blue-
EFFICIENCY zeigt neue Technologien fiir
konventionelle Antriebe. Mit einem
Sechs-Gang-Getriebe mit grofler Sprei-
zung, Aerodynamik-Paket und weiteren
Mafinahmen erreichen Transporter Ver-
brauchsvorteile von 1,2 bis 1,6 1/100 km.
Die neuen Technologien sind keine
Zukunftsmusik, sie werden bereits in Kiirze
als Serienausstattung oder Extras auftau-
chen. Anhand eines Schnittmodells pri-
sentiert Mercedes-Benz erstmals einen
Hybridantrieb fiir den Vito.

Mit einem so genannten Mild Hybrid
betrdgt das Sparpotenzial an Kraftstoff
rund 2 1/100 km. Den Weg zum Antrieb
nach Mafl weisen bei Transportern kiinftig
vorkonfektionierte BlueEFFICIENCY-Pake-
te. Sie geben einsatzspezifisch Entschei-
dungshilfen fiir Transporter im Nahver-
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kehr, im gemischten Einsatz sowie auf
Langstrecken.

Monovalent in EEV-Ausfiihrung

Schon jetzt kdnnen Transporter-Kunden
auf die Kostenbremse treten. Der Mercedes-
Benz Sprinter NGT mit Erdgasantrieb -
jetzt auch monovalent in EEV-Ausfithrung
- senkt die Kosten ebenso wie die ECO-
Start-Stopp-Funktion. Wirtschaftlichkeit
auf andere Art présentiert der neue Sprinter
4x4 mit zuschaltbarem Allradantrieb. Sein
Elektronisches Traktions-System 4ETS kann
die Wirkung von bis zu drei Differenzial-
sperren simulieren. Eine optionale Getrie-
beuntersetzung erhoht die Traktion zusitz-
lich. Einzigartig ist der Mercedes-Benz
Sprinter mit Tiefrahmen-Fahrgestell. Es ist
nun auch mit 4,2 t zul. GG und Luftfede-
rung lieferbar. Mercedes-Benz Vito und
Viano stofen ebenfalls in neue Gewichts-
regionen vor. Den Vito gibt es jetzt bis
3,2 t, den Viano mit 3,05 t zul. GG. Damit
verbunden ist eine deutliche Anhebung
der Nutzlast.

Premiere fiir den Zetros

Mercedes-Benz Zetros heifit eine neue
Lkw-Familie hochgeldndegdngiger Lkw
mit Allradantrieb. Die Haubenwagen sind
tiir vielerlei Einsdtze geeignet und als Zwei-

¢\ AUF DIE KOSTENBREMSE
TRETEN: Der Mercedes-Benz
Sprinter NGT mit Erdgasantrieb
— jetzt auch monovalent in EEV-
Ausfiihrung — senkt die Kosten
ebenso wie die ECO-Start-Stopp-
Funktion.

und Drei-Achser mit Einzelbereifung lie-
ferbar. Kern des neuen Fahrzeugkonzepts
sind modifizierte Allrad-Fahrgestelle des
Actros, kombiniert mit einem neuen Fah-
rerhausmodul. Den Antrieb tibernimmt
der Reihen-Sechs-Zylinder OM 926 LA mit
240 kW (326 PS) aus 7,2 1 Hubraum, die
Kraftiibertragung ein hydraulisch geschal-
tetes Acht-Gang-Getriebe.

Neues auch von Mitsubishi Fuso

Neues gibt es auch von Mitsubishi Fuso:
Eine Konzeptstudie Mitsubishi Fuso Canter
Eco-D zeigt die aufregende Variante eines
leichten Kippers von {ibermorgen mit einer
Fille von innovativen Ideen. Die Tiiren
zum Beispiel sind zum leichteren Einstieg
hinten angeschlagen. Das grofiziigige Glas-
dach des Fahrerhauses verdunkelt sich je
nach Lichteinfall. Eine Gitterstruktur der
A-Séule optimiert die Sichtverhéltnisse. Die
futuristisch gestaltete Kippbriicke schlieft
optisch nahtlos an das Fahrerhaus an. Der
Antrieb des Canter Eco-D erfolgt durch
einen Parallelhybrid. Er hat sich bereits in
der Praxis bewdhrt, fahrt zum Beispiel seit
Jahresbeginn in Grofbritannien im Kun-
denversuch. Mitsubishi Fuso présentiert
den Canter Eco Hybrid als einen wegwei-
senden, umweltschonenden und sparsa-
men Antrieb von heute ebenfalls auf der
TAA 2008.




den Cent ge

Mit der PEMA FULL SERVICE MIETE kénnen Sie lhre
Kosten auf den Cent genau kalkulieren. Wir kimmern

uns um Reifen, Ersatzteile, Wartung und stellen im Fall
der Félle einen Ersatzwagen. Alles inklusive zu konstanten
Mietraten — und bei Bedarf auf Kilometerbasis.

e rN
Minchen 225¢

e Hagen 1577¢
Briigge 34,18¢

Hamburg 18.75¢

Zvolen Kosice

TRUCK-TRAILER VERMIETUNG

wWww.peéma.eu PEMA finden Sie an
Tel. 0 55 21/86 00 - vertrieb@pema.eu 20 Standorten in 8 Landern.
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wrzaanrzeuee 1PUCKS and Services

Hard- und Software gehéren zusammen - das ist
auch in der Nutzfahrzeugbranche nicht anders!
Trucks und Services bilden auch bei Scania ein erfolg-
reiches Team, wie die IAA in Hannover zeigen wird.

tungen und den neuen Serviceangeboten présentiert der

schwedische Nutzfahrzeughersteller in Hannover auch
seine Motoren- und Umwelttechnologie sowie die Themen Kraft-
stoffékonomie und Verkehrssicherheit.

Um das Thema Wirtschaftlichkeit drehen sich auch zahlreiche
Dienstleistungen von Scania. Insgesamt umfasst das Serviceport-
folio von Scania Deutschland mehr als 30 verschiedene Angebo-
te: von A wie Assistance bis Z wie Zubehor.

Neu ist die Erweiterung des Scania-Rent-Angebotes um die Ver-
mietung von Aufliegern. Seit August stehen den Kunden neben
den Scania-Sattelzugmaschinen auch Curtainsider und Tiefkiihl-
koffer zur Miete zur Verfiigung. Neu ist auch die Scania-Fahrer-
Akademie, die seit August die Scania-Fahrerausbildung CE/DE

N eben seinen Lkw-Baureihen, den zahlreichen Dienstleis-
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sowie die Scania-Fahrerweiterbildung BKrFQG gemif des Berufs-
kraftfahrer-Qualifikations-Gesetzes anbietet.

Wirtschaftliches Fahren

Seine Motorenkompetenz hat Scania zuletzt im vergangenen
Jahr mit seinen EGR-Euro-5-Motoren unter Beweis gestellt. Die
neue Motorenplattform wurde entwickelt, um wirtschaftliches
Fahren noch besser umzusetzen. Leistung und Drehmoment
bestimmen die Fahrbarkeit und der Antriebsstrang ist fiir Kraft-
stoff sparendes Fahren optimiert. Die neue Motorengeneration
steht fiir Euro 5 ohne AdBlue, die Messlatte zukunftsorientierter
Motorentechnologie. Das umfassende Motorenprogramm, das
zugleich fiir Wirtschaftlichkeit und niedrigen Kraftstoffverbrauch
steht, wird nun durch weitere Euro-5- und EEV-Motoren mit EGR-
sowie SCR-Technologie erginzt.

Ausgestellt werden u. a. eine P-380-Sattelzugmaschine aus
dem Scania-Rent-Programm, ein Scania R 480 mit EGR-Motor,
ein Scania G 420 fiir das Bausegment und natiirlich ein R 620
mit Topline-Fahrerhaus. Dariiber hinaus prdsentiert der Kon-



?\ Wirtschaftliche Motorenplattform: Der neue
Euro-5-Motor von Scania kommt ohne AdBlue zurecht.

© Qualifizierte Aus- und Weiterbildung: Die Scania-
Fahrer-Akademie bietet die Fahrerausbildung CE/DE
sowie die Scania-Fahrerweiterbildung BKrFQG gemdf
des Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetzes an.

zern ein Fahrzeug, das mit einer Low-Entry-Kabine und
einem Ethanol-Motor ausgestattet ist und sich als
Kommunalfahrzeug oder Verteiler-Lkw eignet. Gezeigt
wird auch ein komplett aufgebauter Verteiler-Lkw mit
Kofferaufbau.

Mehr Verkehrssicherheit

Neben zahlreichen Serviceangeboten und zukunfts-
orientierter Motorentechnologie ist Sicherheit ein weiteres
Thema bei Scania. Das Unternehmen zeigt fiir seine Fahr-
zeuge zahlreiche Sicherheitsoptionen, wie das Spurhalte-
system Scania LDW, die Reifendruckiiberwachung Scania
TPM und das Abstandsregelsystem Scania ACC. Mehr
Verkehrssicherheit durch technische Mdéglichkeiten ist
eine Sache, mehr Verkehrssicherheit durch den Fahrer ist
eine andere.

Da fiir Scania bei diesem Thema der Fahrer im Mit-
telpunkt steht, fallt mit dem ersten Messetag auch der
Startschuss fiir den Scania-Fahrerwettbewerb ,Young
European Truck Driver 2009“. Interessierte Fahrer, die
im nachsten Jahr bei dieser Verkehrssicherheitsinitiative
dabei sein wollen, konnen sich auf dem Messestand
bereits registrieren.

_Sys tem lrailers

Unsere Spezialitit: Pritschensattel fiir den
Fernverkehr (Speditions-/Standardsattel)
Selbstverstindlich haben wir auch ein umfassendes

Angebot an Tiefkiihlfahrgestellen, Zentralachsfahrgestellen,
Kippsattelfahrgestellen usw.!

" Verkauf nur an Fahrzeugbauer

Daher kénnen wir uns auf Ihre Wiinsche besonders gut einstellen
und Sie haben durch uns keine Konkurrenz bei Ihrem Kunden!

Modernste Fertigung: 65.000 m* Areal, 8500 m* Hallenflache,
Schweifiroboter und vieles mehr!

System Trailers Fahrzeugbau GmbH

Otto-Hahn-Strafe 1 - 49767 Twist
Telefon: (059 36) 93 40-0 - Telefax: (059 36) 93 40-65
Homepage: www.System-Trailers.com

Zimmermann GmbH

Tankwagen, Silofahrzeuge,
Pumpen und Kompressoren, Spez. Werkstatt
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Silofahrzeuge mit optimalem

__ PREIS-LEISTUNGS-
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das richtige Silo

= Kurze Lieferzeiten von 22 m?® bis 65 m? lieferbar

Zimmermann GmbH - Kesselbodenstrafie 1 - 85391 Allershausen - E-Mail: info@hetico.de

Telefon (081 66) 9949193 - Telefax (081 66) 9949195 - Mobil: (0170) 8671310
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- VAN NUTZFAHRZEDE
e g T asenuiert zanlreiche Neuheiten

%

Im vergangenen Jahr sorgte MAN Nutz-
fahrzeuge mit der Vorstellung der neuen
TGX-Baureihe fiir Furore! Zur anstehenden
IAA spielt der Nutzfahrzeughersteller mit
seinen neuen EGR-Motoren ein weiteres
Ass aus. In Hannover wird das Unterneh-
men seine drei Motorenbaureihen D08,
D20 und D26 in Euro-5-Ausfiihrung mit
EGR-Technologie prasentieren. Damit nicht
genug: Auch die Lkw-Baureihen TGL und
TGM prasentieren sich im neuen MAN
Outfit mit der markanten Blende in der

Fahrzeugfront.

N VIELE ASSE IN DER HAND: MAN
Nutzfc;hrzeuge prdsentiert in Hanno-
ver unter.anderem die iiberarbeiteten
Baureihen TGL und TGM.
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it seinen neuen EGR-Motoren ist es MAN Nutz-
fahrzeuge als erstem Hersteller gelungen, die Euro-
=y 5-Norm tiber die gesamte Motorenpalette ohne
! SCR-Technologie zu erreichen. Als Bonus fiir Kunden, die
sehr viel Wert auf saubere Motoren legen, erweitert MAN

=5
a_ — Nutzfahrzeuge sein Motorenprogramm um Versionen, die
- )

|
a
L =

den noch anspruchsvolleren EEV-Standard erreichen. Basis
—_ — fiir die EGR-Motoren ist ein anspruchsvoller Technologie-
Mix. Die MAN Motorenentwickler setzen zur Erreichung
von Euro 5/EEV auf eine lambdageregelte Abgasriickfiihrung
(AGR) mit Rickfiihrraten von 30 Prozent und mehr, auf eine
zweistufige Aufladung mit indirekter Zwischen- und Haupt-
O SCHICKE VERTEILER: Auch die Baureihen TGL ladeluftkiihlung sowie auf die Common-Rail-Technologie
und TGM présentieren sich im neuen MAN Outfit. mit hohen Einspritzdriicken von bis zu 1800 bar.

Diese hohe AGR-Rate sorgt in Verbindung mit einer ver-
besserten Kiihlung des riickgefiihrten Abgases fiir eine nied-
rigere Temperatur des Frischluft-/Abgasgemisches im Ver-
brennungsraum des Zylinders — damit entstehen bereits bei
der Verbrennung weniger Stickoxide. Dank der neuen AGR-
Regelung mithilfe einer Lambda-Sonde wird auch unter
dynamischen Bedingungen fiir jeden Betriebspunkt des
Motors die optimale AGR-Rate eingestellt. Das wirkt sich
wiederum giinstig auf den Kraftstoffverbrauch aus.

Fotos: MAN Nutzfahrzeuge, sk

Zweistufige Aufladung

Die Aufladung der neuen AGR-Motoren fiir Euro 5/EEV
wurde den hoheren Emissionsanforderungen angepasst mit
dem Ergebnis, dass der Kunde weiterhin auf die souverdnen
Leistungen und den niedrigen Kraftstoffverbrauch der MAN
Motoren zéhlen kann. Bei der Motoren-Baureihe D08 fiir den
Lkw wurde der maximale Ladedruck auf 4 bar erhoht, die
184-kW-(250-PS-)Variante kommt nun auch in den Genuss
der zweistufigen Aufladung.

Mit Ausnahme der besonders gewichts- und preissensib-
len 110-kW-(150-PS-)Variante verfiigen nun alle Common-
Rail-Motoren mit AGR von MAN iiber die zweistufige Auf-
ladung. Die Hochdruckstufe sorgt im unteren Last- und
Drehzahlbereich fiir einen raschen Ladedruckaufbau und
damit fiir ein hohes Anfahrmoment, wihrend sich die
Niederdruckstufe im oberen Last- und Drehzahlbereich
durch einen besonders hohen Wirkungsgrad auszeichnet -
mit dem Ergebnis sehr giinstiger Kraftstoff-Verbrauchswerte.

¢ OPTIMIERT FUR DEN TANK- UND SILOTRANSPORT:
Die TS-Variante innerhalb der TGS-Baureihe.

Erhohter Kiihlbedarf

Um dem hoheren Kiihlungsbedarf der AGR-Motoren fiir
@) SAUBERES KRAFTPAKET: Auch die groBen D26- Euro 5/EEV gerecht zu werden, kommt in Abhéngigkeit

Motoren erreichen Euro 5 mithilfe der AGR-Technologie. vom jeweiligen Fahrzeug- und Motorentyp jetzt auch die so
genannte Niedertemperaturkiihlung zum Einsatz. Dabei
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wird dem Motorkihlkreislauf nach der Wasserpumpe ein Teil des
Kiihlmittels entnommen, iiber einen fahrzeugseitigen Niedertem-
peraturkiihler geleitet und auf wenige Grad Kelvin tiber Umge-
bungstemperatur abgekiihlt. Danach wird das Kithlmittel auf die
beiden motorfesten Ladeluftkiihler (Niederdruck- und Hoch-
druckwdrmetauscher) aufgeteilt und zur effizienten Kiithlung der
Ladeluft genutzt. Vorteile dieses Systems: Die volumindsen Lade-
luftrohre zur Fahrzeugfront der Lkw fallen weg und der frei wer-
dende Bauraum kann zum Beispiel fiir die Vergroferung des
Motorwasserkiihlers verwendet werden. Und aufgrund des
hohen Wirkungsgrades von Luft-/Wasser-Wérmetauschern wird
eine bessere Ladeluftkithlung erreicht.

Kompakt und wartungsfrei

Die Rohemissionen der Euro-5-Varianten wurden durch ver-
brennungstechnische Weiterentwicklungen so weit reduziert,

dass auf eine aufwandige Abgasnachbehandlung mittels der SCR-
Technologie inklusive Zugabe von AdBlue verzichtet werden
kann. Zur Sicherstellung des strengen Partikelwertes von
20 mg/kWh werden die AGR-Motoren fiir Euro 5 mit einem Oxi-
dationskatalysator ausgertistet, der leicht, kompakt und wartungs-
frei ist. Selbst fiir die Einhaltung des nochmals strengeren EEV-
Standards bendtigen die AGR-Motoren von MAN keinen
geschlossenen Partikelfilter. Hier kommt der bekannte und
bewihrte Tiefenfilter MAN PM-KAT zum Einsatz. Dieser Filter ist
robust, vollig wartungsfrei und in MAN Euro-4-Motoren zuverlds-
sig im Einsatz.

Modellpflege fiir TGL und TGM

Zur IAA wurden auch die leichten und mittelschweren Baurei-
hen von MAN komplett {iberarbeitet. Das Ergebnis macht Ein-
druck, prasentieren sich doch nun auch die ,kleinen” Baureihen

Besuchen Sie uns auf
der IAR, Freigelande
FG D10 und auf der

NordBau, F-000-1 400,
Travemiinder StraBe

Lade- und Montagekrane

MKG Maschinen- und Kranbau GmbH

Daimler-Benz-StraBBe 6 - D-49681 Garrel
Telefon (044 74) 897-0 - Fax (04474) 897-10

E-Mail: info@mkg-krane.de
Internet: www.mkg-krane.de
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GERAUMIGE WOHLFUHLKABINE: Auch das
Interieur wurde im Zuge der Modellpflege iiber-
arbeitet.

im dynamischen TGX-Design. Die Anderungen sind jedoch bei
weitem nicht nur kosmetischer Natur. Technisch steckt aerodyna-
mische Feinarbeit dahinter, um den Luftwiderstand und die
Windgerdusche weiter zu minimieren. Weitere Verbesserungen
stecken in der Fahrerhausstruktur: So bekommen die Fahrerhaus-
tiiren kréftigere Tiirbander und Scharniere, die selbst den gestei-
gerten Belastungen des so genannten Shakertests Stand halten
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mussten. Grundsétzlich bleibt der Rohbau der gerdumigen TGL-
und TGM-Kabinen erhalten. Neue Bezugsstoffe und Verkleidun-
gen werten allerdings den Innenraum weiter auf. Fiir alle Fahr-
zeugtypen ist das attraktive Multifunktionslenkrad verfiigbar
(Serie in L- und LX-Kabinen), optional wird eine Klimaanlage mit
automatischer Temperaturregelung geboten. Auch bei den Abla-
gen wurde nachgelegt: Kleinere Staufdcher finden sich in der Ttir,
auf dem Armaturentrédger oder an der Mittelkonsole.

Tipmatic fir alle

Auch an der Effizienz seiner Fahrzeuge hat MAN weiter
gefeilt. Hier ist es vor allem das Getriebe, das mit Blick auf
den Kraftstoffverbrauch Sparpotenziale bietet. Und da bekanntlich
jeder Schaltvorgang ein Eingriff in den Energiefluss darstellt, hat
sich MAN entschlossen, das automatisierte Tipmatic-Getriebe
serienmdflig anzubieten. Ohne Aufpreis gibt es kiinftig die ,Fleet”-
Variante des bewdhrten Schaltautomaten, das ausschliefilich
im Automatikmodus schaltet. Damit sind Fehlbedienungen aus-
geschlossen, angesichts wechselnder Fahrer werden es gerade
Grofflotten und Vermieter zu schitzen wissen. Ein manueller
Eingriff ist nur im Anfahrgang, im Schubbetrieb und bei System-
ausfall moglich, verbrauchsférdernde Kickdown-Schaltbefehle
per Gaspedal bleiben ohne Funktion. Fiir den erfahrenen Trucker
gibt es auf Wunsch auch die bekannte und erfolgreiche MAN Tip-
matic-Profi-Variante, bei der manuelle Eingriffe nach wie vor mog-
lich sind.
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Aktive Sicherheit

Mit dem aktuellen MAN Fahrzeugprogramm werden Systeme
angeboten, die {iber ein hohes Mafl an aktiver und passiver
Sicherheit verfiigen. Ganz neu ist der Abbiegeassistent, ein System
mit Ultraschallsensoren, das ab 2009 fiir Lkw als Option angebo-
ten wird. Es warnt den Fahrer vor einer mdoglichen Kollision mit
Radfahrern oder Fufigangern im Kreuzungsbereich. Fiir dieses Sys-
tem hat MAN Nutzfahrzeuge erst jiingst den ADAC-Mobilitéts-
preis erhalten.

Einen Einblick in die weitere Zukunft der Marke MAN wurde
im Rahmen der IAA-Preview gewdhrt. Beherrschendes Thema
werden weitere Effizienzsteigerungen sein. Zwar sind mit Blick auf
Motoren und Antriebsstrang die Optimierungspotenziale weitge-
hend ausgeschopft, aber an der Aerodynamik der Fahrzeuge wird
kiinftig verstdrkt gefeilt. Wie so etwas aussehen kann, machte
Technik-Vorstand Karl-Viktor Schaller anhand der Stromlinienform
eines Delphins deutlich. Ein Beispiel, das die bislang grot-
tenschlechten CW-Werte schwerer Nutzfahrzeuge deutlich zum
Ausdruck bringt. Aerodynamisch geformte Lastziige konnten nach
Auffassung Schallers um bis zu 24 Prozent weniger Kraftstoff
verbrauchen.

Aber auch bei den Abgasen gibt es weitere Herausforderun-
gen. Hier sind es die Euro-6-Motoren, die die Ingenieure beschaf-
tigen. Schaller tibte allerdings Kritik an der einseitigen Fokus-
sierung auf Abgaswerte durch den Gesetzgeber. Es diirfe, so
Schaller, nicht nur darum gehen, auch noch das letzte Mikro-

¢ MEHR SICHERHEIT: Ganz neu ist der Abbiegeassistent,
ein System mit Ultraschallsensoren, das ab 2009 fiir Lkw
als Option angeboten wird.

gramm an Partikel aufwédndig herauszufiltern, sondern der
Gesetzgeber solle auch das Thema Sicherheit mehr in den Vor-
dergrund riicken und so fiir eine héhere Penetration von Assis-
tenzsystemen sorgen. Was die inzwischen alles kdnnen, wird ein
weiteres Thema auf dem IAA-Messeauftritt von MAN Nutzfahr-
zeuge sein.

sk
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prasentiert

Multi-Diag Trucks,
das Diagnosegerat fiir NFZ
von Profis fiir Profis...

Entdecken Sie 20 Jahre Erfahrung in der Diagnose

Ein Testgerat der Extraklasse

Fiir LKW's, Busse und Auflieger

mit integrierten technischen Informationen wie
Schaltplanen, technische Daten, usw.
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mehr Schutz vor Uberfillen.

Ruhig schlafen: Eine mechanische Verriegelung fiir den DAF XF105 schafft

Foto: DAF

Schutz vor Uberfillen

eeo DAF prasentiert Nachtverriegelung fur Baureihe XF105

SICHERHEIT. Um Lkw-Fahrer vor Ein-
briichen und Raubtberféllen in ihren
Fahrerhdusern zu schiitzen, hat DAF jetzt
eine Nachtverriegelung fiir die Tiiren ein-
gefiihrt. Sie kann in jedem DAF XF105
schnell und einfach montiert werden.

DAF ist bekannt dafiir, die Wiinsche
und Anforderungen von Fahrern sehr ernst

zu nehmen und in der Entwicklung seiner
Produkte weitestgehend zu berticksichti-
gen. Ein Dauerthema in den Befragungen
von Fahrern ist die steigende Zahl von Ver-
brechen, denen sie ausgesetzt sind. Es fin-
den immer hiufiger Uberfille auf schlafen-
de Fahrer statt, um diese auszurauben oder
die Fracht des Fahrzeuges zu stehlen. Als

Reaktion darauf hat DAF mehrere Schutz-
mafinahmen fiir Fahrer entwickelt.

Bei der neuen Verriegelung handelt es
sich um eine mechanische Verriegelung,
die an der seitlichen Fahrerhauswand
montiert ist und iiber einen Stift aus ge-
hartetem Stahl verfiigt, der in die Tiirarm-
lehne gleitet. Die erforderlichen Verstér-
kungen werden bereits ab Werk eingebaut.

Bei der Entwicklung der DAF-Nachtver-
riegelung waren neben der groftmog-
lichen Sicherheit eine einfache Montage
und der optimale Bedienkomfort von zen-
traler Bedeutung. Damit der Fahrer in
Notsituationen das Fahrerhaus dennoch
schnell verlassen kann, geniigt ein Druck
auf den roten Knopf und die Verriegelung
wird sofort geldst. Ein spezieller Aufkleber
auf dem Tiirgriff warnt potenzielle Téter
vor der DAF-Nachtverriegelung. Wenn sie
verriegelt wird, ist es selbst mit einem
Brecheisen unmaglich, die Fahrzeugtiir zu
offnen.

DAF liefert die einzigartige DAF-Nacht-
verriegelung in Kiirze iber PACCAR Parts
zur nachtraglichen Montage in Fahrzeu-
gen der Baureihe XF105 aus. Fine Nacht-
verriegelung fiir frithere XF-Modelle wird
voraussichtlich zu Beginn des ndchsten
Jahres erhiltlich sein.

Aufbauten, der Nutzung angepasst, ga

Fahrerhauser
Kabinen
Anhénger
Sonderaufbauten
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in Hannover:

Der FH16 in

neuem Design. =

Volles Truckprogramm

eeo \olvo Trucks auf der IAA Nutzfahrzeuge in Hannover

NUTZFAHRZEUGE. Mit seiner gesam-
ten Produktpalette wird sich Volvo Trucks
auf der IAA Nutzfahrzeuge prisentieren. Im
Mittelpunkt der Produktprésentation ste-
hen die drei neuen Modelle, der Volvo
FH16, der Volvo FH und der Volvo FM mit
11-1-Motor. Fiir noch mehr Funktionalitat
und Komfort der Volvo-Trucks-Baureihen

Volvo FH und Volvo FM wurde unter ande-
rem auf der Grundlage verschiedener
Umfragen bei Fahrern und Transportunter-
nehmern ein neuer Fahrerhausinnenraum
entwickelt. So wurden etwa ein neues
Audiosystem und eine intelligente Beleuch-
tungssteuerung mit Dimmer implementiert
und der Volvo FH mit breiteren Betten aus-

gestattet, deren Riickenlehne verstellbar ist.
Volvo stellt zudem seinen komplett neuen
11-1-Motor fiir die Sattelzugmaschinen-
Ausfiihrungen des Volvo FM vor, den es
nun auch mit dem Globetrotter-Fahrerhaus
LXL gibt. Der neue Motor ist besonders fiir
die Einsatzbereiche konzipiert, in denen
das Fahrzeuggewicht eine wichtige Rolle
spielt, wie etwa bei den Tank- und Schiitt-
guttransporten.

Ein weiterer Schwerpunkt werden die
neuen, modernen Fahrerassistenzsysteme
sein, die auf der IAA dem Publikum vorge-
stellt werden. Unter anderem sollen das
Fahrerwarnsystem, die Spurwechselunter-
stiitzung und das Abbiegelicht helfen,
Unfille zu verhindern. Zusétzlich zur Pré-
sentation der Produktpalette und der neu-
en Sicherheits-Features setzt Volvo auf der
IAA den Fokus auf Umweltschutz und Hyb-
ridtechnologie bei schweren und mittel-
schweren Fahrzeugen. Des Weiteren haben
Besucher Gelegenheit, sich iiber die Volvo-
Komplettldsungen und -Finanzierungs-
moglichkeiten zu informieren. Auf der IAA
prasentiert Volvo eine umfangreiche Palet-
te an Dienstleistungen, die zusammen mit
den Produkten eine vollstandige Geschafts-
16sung bieten. Der Stand von Volvo Trucks
befindet sich in Halle 17, Stand A0S.

Neues vom Schwarzfahrer, jetzt immer auf www.legalschwarzfahren.de

SCHWATTI !!!
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,Live via Internet”

TELEMATIK. Die Portaris OHG
stellt auf der Nutzfahrzeugmesse
IAA unter dem Namen Tacho-Live
die weiterentwickelte Lésung zum
zeitnahen Uberwachen der Lenk-
und Ruhezeiten via Internet vor.
Im Rahmen der Messe startet
Portaris eine Test-Offensive und
bietet Interessenten eine vierwo-
chige kostenlose Nutzung des
Systems. Danach kann Tacho-
Live inklusive Hardware ab einem
Betrag von 39 Euro pro Monat
und Fahrzeug eingesetzt werden.
Durch friihzeitige aktive Warn-
meldungen beim drohenden
Uberschreiten der zulassigen
Lenkzeiten werden Bu3gelder
und Verzégerungen bei Verkehrs-
kontrollen wirksam vermieden.

Angebot ausgeweitet
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Fiir ein breites Spektrum:
Sofort verfiigbare Absetzkipper im Mietfuhrpark von Paclease.

Foto: Die Ameisen GmbH d

Vielseitiger Fuhrpark

eee Paclease stellt auf der IAA Fuhrpark und Konzepte vor

MIETFAHRZEUGE. Der Anteil von
gemieteten Nutzfahrzeugen wichst kon-
tinuierlich. Um {iber die Vorteile dieser
Beschaffungsform zu informieren, wer-

den viele Nutzfahrzeugvermieter auf
der IAA vertreten sein. Dazu gehort auch
die Firma PacLease, die sich im Frei-
gelande F auf dem Stand F31 mit einem

MAN Finance prasentiert sich auf der IAA

FINANZDIENSTLEISTUNGEN. Mit einem ganzen
Paket neuer und speziell auf die Bediirfnisse ihrer
Nutzfahrzeug-Kunden zugeschnittener Finanzierungs-
dienstleistungen prasentiert sich die MAN Finance
International GmbH auf der diesjahrigen IAA. Neben
den bisher schon angebotenen Leasing- und Miet-
kaufoptionen sowie Versicherungs- und Fullservice-
dienstleistungen wird das Tochterunternehmen der
MAN Gruppe den MAN-Nutzfahrzeug-Kunden in

Auf Servicekurs: MAN Finance wird sich in Hannover
mit erweitertem Angebot vorstellen.

Foto: MAN Finance




Auszug des Fahrzeugmietprogramms
prasentiert. Vor kurzem in die Vermie-
tung aufgenommen, zeigt PacLease auf
der IAA aktuelle Fahrzeuge fiir die Bau-
und Entsorgungsbranche. Hier bietet
das Unternehmen mit dem DAF-CF75-
Absetzkipper und DAF-XF105-Abroll-
kipper moderne Nutzfahrzeuge fiir den
Transportbedarf von Entsorgungsunter-
nehmen, dem Bau- und Baunebenge-
werbe sowie dem Garten- und Land-
schaftsbau an.

Beide Fahrzeugtypen sind mit be-
wiéhrten Aufbauten von Meiller ausge-

Anzeige

LADUNGS
SICHERUNG

= WISTRA

CARGO CONTROL

riistet und stehen in Verbindung mit
den robusten Motorwagen fiir hochste
Qualitdt. Dariiber hinaus konnen auch
4x2-Zugmaschinen mit Kipphydraulik
bei PacLease auf Anfrage schnell und
einfach gemietet werden.

Auch fiir groflere Aufgaben hat
PacLease ein entsprechendes Exponat
auf dem Messestand. Ein DAF XF105 als
Schwerlastzugmaschine in der 6x4-
Variante feiert mit der Vorstellung in
Hannover Premiere als Erganzung der
Mietflotte.

Ebenfalls zeigt PacLease ein Fahr-
zeug aus der DAF-LF-Serie. Ob mit
Kiihl- oder Trockenfrachtkofferaufbau,
fiir 15 oder 17 Paletten, die mautfreien
LF mit einem zul. GG von 11,99 t
haben sich bereits kurz nach der ersten
Vorstellung zu sehr gefragten Mietfahr-
zeugen entwickelt. PacLease bietet
mafigeschneiderte Mietkonzepte nach
Bedarf und Einsatzanforderung des
Kunden an. Was alles machbar ist er-
fahren Interessierte auf der IAA.

Deutschland kiinftig weitere interessante Finanzierungsldsungen anbieten.
Ob Fahrzeug-Kauf, Fahrzeug-Finanzierung, Fahrzeug-Leasing oder Mietkauf
- bei MAN erhalt der Kunde kiinftig alles aus einer Hand. Durch das ein-
zigartige Nutzfahrzeug-Know-how der MAN Finance Gruppe kennen die
Berater die Anforderungen der Lkw- und Buskunden besser als jede Bank
und konnen so Finanzierungslosungen auf die individuellen Beduirfnisse

punktgenau zuschneiden.

Die MAN Finance International ist der Finanzdienstleister der MAN Gruppe.
Sie bietet den MAN Kunden maligeschneiderte Finanzierungsmodelle fir
leasingfahige Investitionsgiter an. Unsere Finanzdienstleistungen umfassen
Leasing, Mietkauf, Versicherungen, Servicevertrage und Full-Service-Vertra-
ge. Den Finanzierungsschwerpunkt bilden dabei die Bereiche Nutzfahrzeu-
ge, inklusive Busse und Druckmaschinen. Die MAN Finance International
GmbH stellt sich der Offentlichkeit auf der IAA-Nutzfahrzeuge auf einem
eigenen Messestand (G 35) auf dem Freigelande Sud vor.




Automatisch sparsam geschaltet

Allison Transmission bringt Innovationen auf die Stral3e

Allison Transmis-
sion wird sich auf der IAA mit seinem
kompletten Spektrum innovativer Getrie-
be-Technologien darstellen. Der Spezialist
fiir vollautomatische Nutzfahrzeug-Getrie-
be und Hybridantriebe stellt seine Ent-
wicklungen bei Hybridsystemen ebenso

Sicher in den Laderaum

Fahrer von Servicefahrzeugen und
Auslieferungsfahrzeugen haben es nicht leicht! Sie miissen
nicht selten mehrere Dutzend Mal am Tag in den Laderaum
ihres Transporters. Bei einem solchen Einsatzprofil zeigt sich
besonders deutlich, ob der Einstieg in den Laderaum sicher
und ergonomisch ist. SerienmaRig ist er das in aller Regel
nicht. Nachristen ist also angesagt, soll der Einstieg in den
Laderaum mithilfe einer Trittstufe erleichtert werden. Sicher
und ergonomisch heift, dass ein Auftritt vor allem grofflachig
und rutschhemmend sein muss. Genau diese Anforderungen
erflllt der patentierte und ausziehbare ,Safety Step”. Hinter
dem Produkt steht eine Idee, die aus der Praxis heraus von
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vor, wie seine vollautomatischen Allison-
Getriebe. Dartiber hinaus wird das neue
Prognosesystem ,Prognostics” vorgestellt.
Auch der weltweit gestiegene Einsatz
von Erdgasmotoren mit Allison-Automa-
tik-Getrieben in Trucks und Bussen wird
ein wichtiges Thema auf der IAA sein.

Testbetrieb in Ulm: Der erste
Iveco Stralis CNG mit Allison-
Automatik-Getriebe 3000.

Vorausschauend:
Das neue Prognosesys-
tem von Allison Trans-
mission erkennt, wann
Wartungsarbeiten
erforderlich sind.

Der Messestand von Allison Transmis-
son befindet sich auf dem Freigelande Siid,
Stand E54.

Auf grofles Interesse diirften vor allem
die Allison-Vollautomatik-Getriebe und
Erdgasmotoren stoflen. Einsatzfelder fir
Erdgas-Nutzfahrzeuge sind neben dem

Safety-Step fur alle géngigen Transparter verfugbar

Michael Wirth entwickelt wurde. Der Schreinermeister musste
mehrmals taglich in seinen Transporter und teilweise schwere
Bauelemente heraustragen. Da es keine Trittstufe im Zubehor-
handel gab, die seinen Anforderungen entsprach, hat sich der
Handwerker selbst an die Arbeit gemacht. Besondere Kennzei-
chen der von ihm entwickelten Trittstufe: Sie ist ausziehbar
und gewabhrleistet dadurch auch einen ungestorten Hangerbe-
trieb. Darlber hinaus erfiillt sie die Vorgaben der Berufsgenos-
senschaft. Das liberzeugt auch immer mehr Anwender: Inzwi-
schen ist die Sicherheits-Heckeintrittstufe Safety-Step Vario fiir
nahezu alle gangigen Transportertypen liefer- und nachristbar.
Safety-Step ist auf der IAA Halle 22, Stand C29, verteten.



Personennahverkehr auch die Miillentsor-
gung und der Verteilerverkehr. Nach Praxis-
erfahrungen von Mercedes-Benz fallen die
Kraftstoffkosten fiir Erdgas-Miillfahrzeuge
des Typs Econic rund 20 Prozent geringer
im Vergleich zum herkémmlichen Dieselan-
trieb aus. Nachdem der Econic NGT aus der
Miillentsorgung schon nicht mehr wegzu-
denken ist, erobert der Econic jetzt auch den
Verteilerverkehr - ausgestattet mit dem voll-
automatischen Getriebe der Serie 3000 von
Allison. Weitere bedeutende Hersteller wie
Renault und Iveco setzen in ihren Erdgas-
trucks auf Automatik-Getriebe von Allison
Transmission.

Aber auch die Vollautomatik-Getriebe fiir
dieselbetriebene Nutzfahrzeuge von Alli-
son sind bekannt fiir ihre Benutzerfreund-
lichkeit, verbesserte Leistung und Produk-
tivitdt. Allison hat auch bei ihnen an der
Kraftstoffeffizienz gearbeitet. Die Kombina-
tion der Lastschalt-Technologie, elektroni-
scher Steuerung der Schaltpunkte und einer
frithen Drehmomentwandler-Uberbriickung
sorgt flir eine optimale Ausnutzung der
Motorleistung und des Motordrehmomentes
- dadurch reduziert sich der Kraftstoffver-
brauch.

Allison-Vollautomatik-Getriebe haben
noch weitere kraftstoffsparende Eigenschaf-
ten wie die lastabhidngige Schaltplanung
(LBSS = Load Based Shift Scheduling), die -
basierend auf dem tatsachlichen Ladegewicht
des Fahrzeuges und der Beschaffenheit des
Geldndes - automatisch den optimalen
Schaltablauf auswdahlt, Automatisch-Neu-
tral3-Funktion und reduzierte Motorlast bei
stillstehendem Fahrzeug (RELS = Reduced
Engine Load at Stop). Mit diesen Funktio-
nen kann der Kraftstoffverbrauch zusitzlich
gesenkt werden.

Um den Forderungen der Flottenbetreiber
nach hochster Zuverldssigkeit und mog-
lichst langen Wartungsintervallen gerecht
zu werden, arbeiten die Ingenieure bei
Allison kontinuierlich daran, die Getriebe-
technologie weiterzuentwickeln. Das ab jetzt
verfiigbare neue Prognosesystem iiberpriift
den Zustand des Getriebes und erkennt,
wenn eine Wartung notwendig wird. Das Sys-
tem vermeidet unnotige Wartungsarbeiten,
verbessert den Service und sorgt so fiir gerin-
gere Betriebskosten. Das neue Prognostics ist
fir die Getriebeserien 1000, 2000, 3000 und
4000 verfiigbar und wird auf der IAA exklu-
siv vorgestellt.

Sicherer Zugang:
Die Sicherheits-Heckein-
trittstufe Safety-Step an
einem Mercedes-Benz
Sprinter.

Foto: Safety-Step

FeldstraBe 7-9
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Klassische Disziplin: Einem Einsatzfahrzeug der Feuerwehr wurde die Ehre zuteil, den 500.000sten Retarder von Voith zu erhalten.

Dreier plus Zusatz-Zahl

Auch oder gerade die Zulieferer machen ihre Hausaufgaben - insbesondere wenn es um die \Weiterent-
wicklung von Fahrzeugkomponenten vor dem Hintergrund steigender Wirtschaftlichkeit geht. Das macht
auch das Neuheitenpaket deutlich, das der siiddeutsche Technikspezialist Voith einer breiten Offentlichkeit

prasentieren wird.

inen ersten Schleier liiftete das in mehrere Sparten aufge-
stellte Unternehmen Mitte Juni im Rahmen einer IAA-Vor-
pressekonferenz am Standort Miinchen. Denn, so stellte
Dr. Volker Zimmermann, Geschaftsfiihrer Marktbereich Strafle,
zum Abschluss der Veranstaltung fest, konne man in Ergdnzung
der soeben prédsentierten Neuheiten zur IAA selbst ja vielleicht
noch mit der einen oder anderen Uberraschung aus dem Hause
Voith rechnen. Doch sind schon allein die ,offiziellen“ Neu-

Kleiner Bruder: Auch die
Zwei-Zylinder-Version des neuen
Luftpressers verfiigt iiber eine
zweistufige Verdichtung und
eine integrierte Kiihlung.
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heiten zweifelsohne mehr als nur eine kurze Meldung
wert. Voith Turbo, der Spezialist fiir hydrodynamische
Antriebs-, Kupplungs- und Bremssysteme fiir den Einsatz
auf der Strafle, der Schiene, in der Industrie und fir
Schiffsantriebe, ist ein Konzernbereich der Voith AG - und
hat aus diesen einzelnen Kompetenzen heraus Subsysteme
fiir den Motor-, Antriebs- und Fahrwerksbereich entwi-
ckelt, die insbesondere ein Ziel haben: die weitere Steige-
rung der Effizienz des jeweiligen Gesamtfahrzeuges.

Markteintritt bei Verdichtersystemen

Zum 1. Januar 2007 griindete die Voith Turbo GmbH
& Co. KG am historischen Fahrzeugstandort in Zscho-
pau/Sachsen die Firma Voith Turbo Verdichtersysteme
GmbH & Co. KG. Ankniipfend an die Traditionen des
Motorrad- und Automobilbaus von DKW, Audi und MZ
wird seit Januar 2007 eine neue Generation von Luftkom-
pressoren fiir Lkw und Busse sowie Sonderfahrzeuge ent-
wickelt. Diese neue Generation von Luftkompressoren
zeichnet sich nach Aussage des Unternehmens durch eine,
wie zuvor angedeutet, wesentlich hohere Energieeffizienz,
schadstoffarmen Betrieb, Massereduzierung und durch
Verlangerung der Wartungsintervalle aus.

Wenn Abgase zur Antriebsenergie werden

Bei der Entwicklung von neuen Euro 6 fahigen Motor-
generationen stehen niedriges Gewicht, niedrige Investi-
tionen und geringer Kraftstoffverbrauch im Mittelpunkt
aller Bemithungen. Voith Turbo unterstiitzt die Motoren-
hersteller, mit hydrodynamischen Produktansitzen tech-
nische Alternativen zu realisieren, um den Verbrauch
durch Optimierung des thermischen Wirkungsgrades zu
reduzieren. Das Potenzial verdeutlicht die Energiebilanz
eines Dieselmotors eines schweren Nutzfahrzeugs. Nur
maximal 44 Prozent der im Brennstoff vorhandenen Ener-
gie dient heutzutage zum Antrieb. Der Rest sind Wérme-
und Reibungsenergieverluste sowie 28 Prozent Abgasener-
gieverlust. Letzterer kann durch TurboCompound genutzt
werden.

Ohne zusidtzliche Verluste ermoglicht das Turbo-
Compound-System deutlich erhdhte Abgasriickfiihrraten,
sodass zum Beispiel fiir den amerikanischen Markt zur
Erftillung der EPAO7 Emissionsvorschriften zunachst keine
katalytische Nachbehandlung (SCR) der Abgase notwen-
dig ist (SCR - Selective Catalytic Reduction).

Die Fertigung im Voith-Werk Garching bei Miinchen
plant fiir das néchste Jahr Produktionszahlen von 50.000
bis 100.000 Stiick. Erste Anwendungen gibt es bereits —

Phoenix Luftfedern —
die starke Marke
Im Ersatzmarkt.
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e Leistung, die sich rechnet

e Seit mehr als 50 Jahren

www.phoenix-airsprings.com/rr

o~ PHOENIX

Air Springs

ContiTech Luftfedersysteme GmbH
PhilipsbornstraBe 1

D-30165 Hannover
airsprings_replacement@as.contitech.de

Division Contitech of Continental AG

(ontinenfal =
CONTITECH



Die Nachfrage steigt:
Angesichts weiter sin-
kender Abgaslimits wird
der Markt verstdrkt

nach TurboCompound-
Konzepten (hier fiir Iveco)
fragen.

einerseits in der On-Road-Anwendung im amerikanischen Lkw
Freightliner Cascadia, der standardmafig in Kombination mit
dem DD15-Detroit-Diesel-Motor mit TurboCompound ausgeriis-
tet wird und die Norm EPAQ?7 erfiillt — andererseits als Off Road in
einem Case-New-Holland-4x4-Tractor mit Iveco Motor Cursor 13.

Drei Baureihen fiir kleine wie gréBere Nutzfahrzeuge

Im Herbst 2008 beginnt die Voith Turbo Aufladungssysteme
nach nur zweijdhriger Entwicklung und erfolgreich abgeschlosse-
ner Erprobung mit der Serienfertigung der ersten von drei paral-
lel entwickelten Baureihen von Wastegate-Abgasturboladern fiir
Anwendungen in Medium-Duty-Motoren aktueller Leistungs-
und Emissionsanforderungen. Weitere Turbolader-Baugrofen fiir
kleine und grofere Nutzfahrzeuganwendungen runden das Pro-
duktangebot von Voith Turbo ab. Der Serienstart dieser Produkte
erfolgt zeitlich versetzt.

Im ersten Serienanlauf sollen am Standort Gommern in Sach-
sen-Anhalt bei hoher eigener Fertigungstiefe bis zu 30.000 Abgas-
turbolader auf modernsten Maschinen und Anlagen mechanisch
gefertigt, montiert und im eigenen Priiffeld getestet werden. Nach
erfolgreichem Anlauf aller Baureihen von Abgasturboladern und
Abgasturbolader-Systemen werden ab 2011 am Standort Gom-
mern jahrlich tiber 300.000 Abgasturbolader hergestellt werden.

Revolutiondre Zusatzbremse fiir Nutzfahrzeuge

Mithilfe von Magneten einen Lkw abbremsen
- das ist auf Japans Stralen bereits Realitét.
Fiir alle anderen Markte bringt Voith Turbo
in Zusammenarbeit mit dem japanischen
Retarder-Hersteller SMI (Sumitomo Metal In-
dustries) die revolutionare Hilfsbremse Voith
Magnetarder auf den Markt. Die Grundlage
dafiir bildet das im Januar 2008 geschlossene
Joint Venture der Voith Turbo Produktgruppe
Retarder mit dem japanischen Stahlkonzern Sumit-
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Der neue Luftpresser
von Voith, hier die
groBere Drei-Zylin-
der-Variante, soll die
Verbrauchsbilanz des
Motors verbessern.

omo Metal Industries. Voith Turbo SMI Technologies (VTST)
heiflt das Gemeinschaftsunternehmen, das mit dem Magnetarder
eine ideale Losung fiir Lkw im Gewichtssegment von 7,5 bis 16 t
anbietet.

Der kompakte, 43 kg leichte Permanent Magnet Retarder hat
sich in Japan bereits 120.000-fach bewédhrt. Rund 13.000 Stiick
produziert SMI jdhrlich, denn der Retarder ist in Japan in nahezu
allen Highway-Bussen Standard und hat im Lkw-Segment eine
Penetrationsrate von nahezu 40 Prozent. Fiir Voith Turbo bedeu-
tet der Magnetarder eine ideale Erweiterung des Retarder-Pro-
gramms nach unten auf den Bereich von Nutzfahrzeugen von
7,5 bis 16 t. Zu den Vorteilen des Magnetarders zdhlt neben dem
geringen Gewicht vor allem die geringe Warmeentwicklung. Des-
halb ist der Magnetarder fiir Erdgasfahrzeuge (CNG-Fahrzeuge)
die in diesem Segment lange gesuchte Losung. Die Installation
des Magnetarders ist einfach; es sind keine Gelenkwellenkiirzun-
gen notwendig und die Hilfsbremse ist lebenslang wartungsfrei.
Durch die Schonung des Antriebsstranges und eine ldngere Stand-
zeit der Betriebsbremse verringern sich die Fahrzeugbetriebskos-
ten. Messungen haben gezeigt, dass der Einsatz der Betriebs-
bremse mithilfe des Magnetarders in einem 12-t-Lkw auf einer
typischen Verteilerstrecke um 64 Prozent reduziert wird. Bei
vorausschauender Fahrweise spart die Retardernutzung Zeit und
Kraftstoff. Im gesamten Geschwindigkeitsbereich bringt der Mag-
netarder gute Zusatzbremsleistungen und vor allem Sicherheits-

reserven, da die Betriebsbremse fiir Notbremsungen stets
kalt ist. Der neue Permanent Magnet Retarder (Mag-
netarder) von Voith Turbo SMI Technologies.

Neue Dauerbremse fiir den mittel-
schweren Bereich: Ein Joint Venture der
Voith Turbo Produktgruppe Retarder mit
Sumitomo Metal Industries wird kiinftig den
Magnetarder produzieren.




Mischungen sind maéglich

e e« eoil stellt neues Euro-5-taugliches System vor

KRAFTSTOFFE. Ein neues System fiir die Nutzung von Pflan-
zendl als Kraftstoff fiir Dieselmotoren wird die eoil automotive &
technologies GmbH auf der IAA vorstellen. Das eoil-System ES ist
eine Weiterentwicklung des bewédhrten und im Markt etablierten
eoil-System plus. Die aktuelle Version des eoil-Systems erfillt in
Verbindung mit der SCR-Abgastechnik die gesetzlichen Vorgaben
der Euro-5-Abgasnorm. Das ist einmalig unter allen Anbietern
von Pflanzendltechnik. Fiir zukiinftige, noch strengere Abgasan-
forderungen bietet das eoil-System noch weiteres Entwicklungs-
potenzial. Aufgrund der verscharften Stickoxidgrenzwerte bei
Euro 5 entwickelte eoil eine SCR-Zusatzsteuerung, die die NOx-
Emissionen auch bei Pflanzendl oder im Mischbetrieb auf die von
der Norm geforderten Werte herunter regelt. Das bestdtigt auch
ein unabhingiges Gutachten des Clausthaler Umwelttechnik-
Instituts (CUTEC), das umfassende Tests und Messungen dazu
vorgenommen hat.

Ein weiterer Vorteil vom eoil-System ES: Sowohl Pflanzendl als
auch Diesel oder Biodiesel kdnnen rein oder in jedem beliebigen
Mischverhiltnis verwendet werden. Ein Ein- oder Umstellen auf
die unterschiedlichen Kraftstoffsorten ist nicht noétig. Auch ein
Kaltstart ist ohne Mehraufwand fiir den Fahrer mdoglich - egal, ob
reines Pflanzen6l oder Dieselkraftstoff zum Einsatz kommt. Mit
iiber 5000 verkauften Systemen verfiigt eoil heute {iber einen
reichen Erfahrungsschatz bei der Umriistung von Nutzfahrzeugen
und dem Betrieb mit Pflanzendl.

Nicht nur auf dem Bau gefragt: eoil bietet Umriistungs-
systeme fiir den Pflanzendlbetrieb.

Foto: eoil

Die Zusammenarbeit zwischen eoil und zwei renommierten
Lkw-Herstellern garantiert hier zu Lande ein flichendeckendes
Vertriebs- und Servicenetz. Fast 500 Vertriebs- und Servicepartner
mit speziell geschultem und zertifiziertem Personal kiimmern
sich in Deutschland um alles rund um das eoil-System. Sie sorgen
fiir eine umfassende Betreuung der Kunden und stellen Dienst-
leistungen wie Beratung, Umriistung, Wartung- und Reparatur
sowie einen 24-Stunden-Notdienst sicher. Als weiteren Schritt zu
einem europaweiten Vertriebs- und Servicepartnernetz verfiigt
eoil heute bereits tiber 29 Vertragspartner in Osterreich. Auch in
anderen europdischen Landern plant eoil kurzfristig, sein Ver-
triebs- und Servicenetz auf Basis der bestehenden Kooperation zu
etablieren.
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Fahrzeugbau Kempf GmbH
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Highlights aus funf Divisionen

Mehr Komfort: ContiTech schafft
mit dem integrierten Hohen- und
Drucksensor die technische Voraus-
setzung fiir den Einsatz elektronisch
geregelter Luftfedersysteme mit elek-
trisch betdtigten Ventilen.

Ist der Druck okay? Neue Reifen-
sensoren von Continental reduzieren
den Kraftstoffverbrauch und erhéhen
die Sicherheit.
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Der Automobilzulieferer Continental wird auf der IAA Nutzfahr-

zeuge ein umfassendes Angebot an Produkten und Dienstleistun-

gen fir Nutzfahrzeughersteller, Flottenbetreiber und Hersteller

von Sonderfahrzeugen prasentieren. Gezeigt werden Neuheiten
aus fast allen Unternehmensbereichen.

it der Ubernahme der Sie-

mens VDO Automotive AG

im letzten Jahr hatte sich das
Produktspektrum speziell im Segment
der Nutz- und Sonderfahrzeuge noch
einmal stark vergrofert. Hinzuge-
kommen sind ein breiteres Angebot
im Bereich der Sicherheitselektronik,
Steuerungs- und Kontrollsysteme fiir
Antriebs- und Bordelektronik sowie
Produkte und Dienstleistungen rund
um den unter anderem in Europa
gesetzlich vorgeschriebenen digitalen
Fahrtenschreiber. Insgesamt zeigen fiinf
der sechs Continental-Divisionen neue
Produkte und Dienstleistungen auf der
Nutzfahrzeug-Messe.

Spritsparende Trailer-Reifen

Unter der Prdmisse ,Kraftstoffspa-
ren” und ,mehr Laufleistung” werden
zwei neue Trailer-Reifen préasentiert.
Der HTR2 385/65 R 22,5 ist ein Regio-
nal-Reifen mit einem besonders gerin-
gen Rollwiderstand. Der HTL1 385/55 R
19,5 ist die konsequente Weiterent-
wicklung des Continental HTL. Der
HTL1 ist fir die Distanz auf der Auto-
bahn konzipiert, seine Grofe ist fiir den
Megatrailer bestimmt.

Sicherer Radarblick

Fiir eine Steigerung der Verkehrssi-
cherheit von schweren Lastwagen wird
seit diesem Jahr von Continental erst-

mals ein Fahrerassistenzsystem in Serie
produziert, das den toten Winkel auf
der rechten Fahrzeugseite tiberwacht
und vor Kollisionen warnt. Auf kom-
mende, bereits angekiindigte Vorschrif-
ten des Gesetzgebers, die solche Syste-
me ab 2013 fiir schwere Nutzfahrzeuge
vorschreiben wollen, ist Continental
vorbereitet.

Der Automobilzulieferer stellt auf
der IAA Nutzfahrzeuge entsprechende
Systeme zur Uberwachung des Ver-
kehrsraumes vor dem Lastwagen vor.
Aber auch der Spurhalteassistent und
ein Radarsensor der neuesten Gene-
ration mit Notbremsassistenz tragen
entscheidend zu einer Reduzierung der
Unfallgefahr bei.

Effizientere Antriebe

Continental bietet dariiber hinaus
weiter entwickelte Systeme und Kom-
ponenten rund um den Antriebsstrang,
die helfen, Nutzfahrzeuge tiber die Hiir-
den der strengen Abgasnormen EPA 10
(USA), Japan 09 oder Euro 6 zu bringen
und gleichzeitig sowohl den Kraftstoff-
verbrauch als auch die Emissionen wei-
ter zu senken.

So sind beispielsweise Continen-
tal-Motorsteuergerdte, die alle konven-
tionellen Einspritz- und Abgasreini-
gungssysteme steuern, fiir Motoren
mit vier bis acht Zylindern und einem
typischen Hubraum von 4 bis 16 | aus-
gelegt.



Option zum Ferndownload

Die nidchste Generation des digitalen
Fahrtenschreibers VDO DTCO wird erst-
mals eine Option zur Datenferniiber-
tragung enthalten. Der ,Remote Down-
load” erlaubt es dem Flotten-Manager -
unabhdngig vom Standort des Fahrzeuges
- den Massenspeicher und die Daten der
Fahrerkarte abzurufen, ohne sein Biiro zu
verlassen. Hiervon werden Fahrer und Fir-
ma gleichermafien profitieren: Der Fahrer
kann sich wieder vollends seiner urspriing-
lichen Fahraufgabe widmen und muss kei-
ne Download-Zyklen mehr beachten. Der
Flotten-Manager hat kiinftig unabhéngig
vom Fahrzeugstandort direkten Zugriff auf

alle Daten; die gesetzlich vorgeschriebe-
nen Abldufe sind fiir ihn einfacher, kosten-
sparender und effizienter durchzufiihren.

Auf der IAA wird Continental erstmalig
sein neues speziell fiir den Einsatz in Nutz-
fahrzeugen entwickeltes Reifendruckkon-
trollsystem prdsentieren. Das Intelligent
Tire System mit in den Reifen integrierten
Sensoren iiberwacht kontinuierlich den
jeweiligen Reifendruck und die Reifen-
temperatur und kann so frithzeitig einen
schleichenden Druckverlust erkennen. Der
Fahrer wird auf Wunsch jederzeit den indi-
viduellen Reifendruck bequem vom Cock-
pit aus einsehen kénnen oder wird auto-
matisch informiert, wenn ein Reifen einen
zu niedrigen Reifendruck aufweist.

Innovatives Luftfedersystem

ContiTech Air Spring Systems présen-
tiert schlieflich gemeinsam mit dem Achs-
Hersteller BPW ein Luftfedersystem mit
einem berithrungslos arbeitenden, integ-
rierten Hohen- und Drucksensor. Damit
schafft das Unternehmen die technische
Voraussetzung fiir den Einsatz elektronisch
geregelter Luftfedersysteme mit elektrisch
betétigten Ventilen.

So konnen zukiinftig auch Trailer die
Vorteile nutzen, von denen luftgefederte
Straflenfahrzeuge schon lange profitieren:
geringerer Luftverlust, genauere Ausrege-
lung des Fahrniveaus, Einstellung verdn-
derlicher Sollniveaus.
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Komplette
Telematiklosung

Die Dr. Malek Software
GmbH prasentiert auf der Nutz-
fahrzeugmesse IAA in Halle 24
am Stand D20 unter dem Namen
»Telematicware” eine integrierte
Telematik-Losung fiir kleine und
mittelstandische Transportunter-
nehmer. Damit erganzt das
Dresdener Softwarehaus sein
Telematik-Angebot um eine sehr
kostengiinstige Einstiegsvariante.
Mit dem neuen Produkt kann die
gesamte Kommunikation zwi-
schen Disposition und den Fah-
rern im Fahrzeug abgewickelt
werden.

BNS prasentiert
OnRoad 7.1

Der Softwareanbieter BNS
stellt auf der Nutzfahrzeugmesse
IAA die Version 7.1 der bewahrten
Speditions-Software ,, OnRoad”
vor. Das neue Release verfligt unter
anderem Uber eine erweiterte
Benutzer- und Rechteverwaltung
und ermdglicht das Definieren und
Verwalten beliebiger Stammobjek-
te. Entsprechende Priifroutinen
kénnen mit OnRoad auf einfache
Weise definiert werden. Mit dieser
Funktion entspricht OnRoad dem
steigenden Bedarf von Spediteu-
ren, die ihren Kunden individuelle
Logistik-Dienstleistungen bieten.
Die BNS Software GmbH stellt aus
in Halle 24 am Stand D17.
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Finde deinen Nachsten

mobileObjects integriert FMS und N&chstensuche

Eine
neue Version seines mobileFleetMana-
gers stellt Flottensoftware-Spezialist
mobileObjects auf der IAA Nutzfahrzeu-
ge vor. Zu den neuen Fuktionen geho-
ren eine integrierte FMS-Anbindung,
das Auslesen der Fahrerkarte und die
Suche nach néchstgelegenen Fahrzeu-
gen fiir einen neuen Auftrag.

Mit dem ,Fleet Management Sys-
tem (FMS)“ ist die Zentrale fast in Echt-
zeit iiber die Betriebsdaten aller Fahr-

zeuge informiert. Die Betriebsdaten
des CAN-Busses werden online an die
Zentrale {ibermittelt und dort ausge-
wertet.

Mit den so zugédnglichen Informa-
tionen uber Treibstoffverbrauch, Kilo-
meterstand jedes Lkws Fahrerverhal-
ten und drohende Defekte ladsst sich die
Flotte schnell wirtschaftlicher steuern
und einsetzen. Dazu gentigen ein Inter-
net-PC-Arbeitsplatz in der Zentrale mit
dem mobileFleetManager und als End-

Tachografen der nachsten Generation

Die Intellic GmbH stellt im September auf der auto-
mechanika in Frankfurt und der IAA Nutzfahrzeuge in Hannover mit
EFAS den digitalen Tachografen der nachsten Generation vor. Der Fahr-
tenschreiber wurde von der Efkon AG, einem flihrenden Anbieter von
Verkehrstelematik- und -Management-Losungen, entwickelt und wird
durch die Efkon-Tochter Intellic vermarktet. EFAS zeichnet sich durch
eine komfortable und einfache Menlifiihrung, kurze Datendownloadzei-
ten sowie einen sehr niedrigen Stromverbrauch aus. Das herausnehm-
bare Druckmodul kann ohne eine anschlieBende Neukalibrierung des
Tachografen entnommen und bei Bedarf ausgetauscht werden. Zudem
stellt Intellic mit dem Remote Data Download (RDD) einen Mehrwert-
dienst vor, mit dem das Auslesen der Daten aus dem Tachografen sicher
und schnell per Fernabfrage erfolgen kann. Ab 2009 wird Intellic rund
um EFAS weitere Mehrwertdienste anbieten, die insbesondere kleinen
und mittelstandischen Spediteuren ein wirtschaftliches Flotten-Manage-

ment ermdglichen.

sowie einen sehr niedrigen Stromverbrauch aus.

EFAS zeichnet sich durch
eine komfortable und
einfache Meniifiihrung,
kurze Datendownloadzeiten




gerdt im Lkw das TeleDrive-Gerit des Berli-
ner Herstellers JAV mit einem CAN-Bus-
Anschluss.

Beauftragung, Tourenplanung, Touren-
optimierung, Sendungsverfolgung, On-
line-Datenaustausch von Artikelstimmen,
Leistungsstimmen, Kundenstimmen, On-
line-Nachrichtenaustausch mit jedem
Fahrzeug sind dann inklusive und ermog-
lichen ein effizientes Arbeiten, kostenop-
timierende Planung und zeitgerechtes
Controlling. ERP-, Branchen-, Speditions-
und Dispositionslosungen tauschen die
Auftragsdaten direkt mit den mobile-
Objects-Programmen aus. Die originalen
Daten der Fahrerkarte werden gemafd EU-
Verordnung iibertragen und archiviert.

Speziell fiir Dienstleistungs- und
Handwerksunternehmen eignet sich die
neue Nichstensuche. Das Programm lie-
fert die Standorte der néchstgelegenen
Fahrzeuge und tibermittelt Auftragsin-
formationen in beide Richtungen.
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Steuerung der Fahrzeuge.

Foto: mobileObjects

Alle Daten im Blick: Der mobile-
FleetManager liefert detaillierte
Informationen zur effizienteren

Be on top of your business

(Halle 24 - Stand C24)

T&' M A X, der innovative Bordcomputer

Den Kundenanforderungen gerecht zu werden und den eigenen Unter-
nehmenswert nachhaltig zu steigern, ist das Ziel aller Transport- und
Logistikunternehmen. Als fuhrenden Anbieter professioneller Flottenma-
nagementlésungen, hat sich Transics zum Ziel gesetzt, seinen Kunden
dabei mit modernen und kostengunstigen Losungen ein verlasslicher
Partner zu sein. Mit TX-MAX, dem innovativen Bordcomputer, unterstttzen
wir die Verbesserung lhrer operativen Ablaufe und stellen dafur notwendige
Informationen in Echtzeit zur Verfugung. Eine anwenderfreundliche
und intuitive Benutzerfihrung macht ihn zudem bei Fahrern beliebt und
erhoht durch die Fernbedienungsmaoglichkeit am Lenkrad deren Sicher-
heitim LKW. Zusammen mit TX-CONNECT, unserer neuen Softwareplatt-
form, bietet Transics lhnen eine kostenglinstige Komplettldsung
fur ein effizientes Flottenmanagement, welche sich zudem problemlos in

Ihre bestehende Softwareumgebung integrieren Iasst.

Transics

TRANSICS DEUTSCHLAND: Céacilienstrasse 46 - 50667 Koln - Deutschland
tel +49 (0)692 222 1546 - fax +49 (0)221 200 5307
www.transics.com - info@transics.com




Premiere in Hannover

Der
Sicherheitsfolienspezialist Refle-
xite wird auf der IAA die Europa-
premiere seines neuen Tapes
Reflexite VC 104+ feiern. Das
neue VC 104+ spielt seine Vorteile
vor allem in der einfachen Hand-
habung aus. Es ist extrem leicht
sowohl auf starren Aufbauten als
auch auf Planen anzubringen. Es
lasst sich selbst tiber Eck und an
genieteten Oberflachen problem-
los anbringen.

Besonders wichtig: Es toleriert
den Kontakt mit Chemikalien und
Treibstoff sowie Hochdruckreini-
gungen ohne EinbuBen in der
normenkonformen Reflexleistung.
Das neueste Upgrade des seit
langem erfolgreich eingesetzten
Tapes bietet zudem eine uber die
aktuellen Bestimmungen hinaus-
gehende Performance.

Warme fiir den Tru-
cker: Die Wasserheizung
Hydronic Il Commercial
ist speziell auf die hohen
Anforderungen im Nutz-
fahrzeugbereich zuge-
schnitten.

Alleskonner fiir Kabine und Motor

Eberspacher stellt neue Nutzfahrzeugheizungen var

Mit zwei neu-
en Modellen hat Eberspdcher sein
Vollsortiment an Luft- und Wasserhei-
zungen im Nutzfahrzeugbereich ent-
scheidend erweitert: Die Hydronic II
Commercial, die auf der IAA 2008 erst-
malig vorgestellt wird, kann den Motor
oder die Fahrerkabine beheizen und
zeichnet sich durch sehr kleine Regel-
stufen und eine grofle Leistungsband-

breite aus. Aber auch die neue Airtronic
D3 plus wartet mit zahlreichen techni-
schen Neuerungen auf.

Die Hydronic II Commercial ist klein,
aber leistungsstark: Mit den drei Heiz-
stufen zwischen 1,2 bis 4,8 KW kénnen
entweder Motor oder Kabine - oder bei
kleineren Fahrzeugen beides gleich-
zeitig — beheizt werden. Dank der kom-
pakten Baugrofle findet sich {berall
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ein geeigneter Einbauplatz. Als Wasser-
heizung wird die Hydronic I Commercial
in den Kiithlwasserkreislauf integriert und
gibt ihre Wirme tiber das bordeigene Kli-
mamodul mit seinen verschiedenen Aus-
strdmern in den Innenraum ab.

Die Hydronic II Commercial ist eine
konsequente Weiterentwicklung der be-
wiéhrten Pkw-Heizung Hydronic II - spe-
ziell auf die hoheren Anforderungen im
Nutzfahrzeugbereich ausgelegt. Entschei-
dend verbessert wurden Lebensdauer,
Kaltstartfahigkeit, Gerduschentwicklung
und Wirkungsgrad.

Auch die Airtronic D3 plus, die mit
3 kW Leistung in allen Nutzfahrzeugen
zum Einsatz kommt, présentiert sich auf
der IAA mit zahlreichen Neuerungen.

Entscheidender Vorteil der weiter-
entwickelten Luftheizung: Bei der Aus-
stromung der Heizluft wurden Druck
und Temperatur deutlich reduziert.
Durch das vergrofierte Gebldse mit By-
pass-Schaltung stromt die Heizluft nun
nur noch mit 80° aus, statt wie bisher mit
100 oder 120°. Davon profitiert jeder, der
nahe am Gebldse sitzen oder arbeiten
muss.

Universell einsetzbar:
Der Ladungssicherungs-
experte Wistra wird auf
der IAA eine neue Thermo-
Trennwand vorstellen.

Foto: Wistra

Einfaches Klemmsystem

KUHLFAHRZEUGE. Die auf Ladungssicherung spezialisierte Wistra
GmbH hat eine neue Thermo-Trennwand fiir den nachtréglichen Ein-
bau in alle Kiihlfahrzeuge entwickelt. Die Trennwand wird in beliebigen
Stiickzahlen auf Mal} gefertigt und besteht aus einer 70 mm starken
PU-Dammschaum-Platte, die mit einer robusten und hygienischen
PVC-Schicht umhiillt ist. Eine rundum laufende Dichtung sorgt fiir einen
lickenlosen Sitz der mobilen Trennwand, die ohne Werkzeug in den
Aufbau eingeklemmt werden kann. Das neue System zeigt Wistra erst-
mals auf der IAA Nutzfahrzeuge in Halle 27 am Stand C23.

Die neue Thermo-Trennwand unterteilt den Laderaum von Kiihlfahrzeu-
gen in unterschiedliche Klimabereiche. Dadurch steigt die Flexibilitat
der Fahrzeuge enorm, zumal die GroRe der einzelnen Abteile durch das
einfache Klemmsystem schnell und beliebig varriiert werden kann.

PWP 5A, CH-1530 Payerne/Schweiz
Telefon 026 662 71 11, Fax 026 662 75 40
office@pwp-sa.ch, www.pwp-sa.ch
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Minibiiro im Fahrzeug: Der
Autoassistent sorgt fiir Ordnung.

Laderaum optimal
nutzen: Das neue Multi-
Rack, ein variables

Regalsystem von Sortimo.

Transparente Losungen

Als ldeenschmiede fiir Profis prasentiert sich der Fahrzeugeinrichter Sortimo auf der diesjéhrigen IAA

Nutzfahrzeuge. Im Mittelpunkt des Messeauftritts in Hannover stehen die Themen mobile Werkstatt und

die erfolgreiche Systempartnerschaft zur Automobilindustrie.

Alles an Bord: Sortimo sorgt fiir
Ordnung und eine bessere Raumaus-
nutzung.
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n Halle 22, Stand C 24, stellt das

Unternehmen auf 300 m?® die inno-

vative Welt der Fahrzeugeinrichtun-
gen vor: transparente Ausstellungsstiicke
mit Sortimo-Globelyst-Einrichtungsva-
rianten, das neue MultiRack, die neue
T-BOXX, den neuen Autoassistenten
sowie das gesamte Sortimo-Globelyst Zu-
behorprogramm.

Module aus Plexiglas

Um das Globelyst-Einrichtungssystem
durchschaubar zu machen, zeigt Sortimo
Finrichtungsmodule aus Plexiglas. Die
transparenten Ausstellungsstiicke sind
nach oben hin offen und deuten eine
Fahrzeugsilhouette an.

Diese herstellerunabhédngigen Expo-
nate gewdhren den freien Blick auf die
Riickenansicht einer Fahrzeugeinrich-
tung und frei begehbar kann die Funktio-

nalitdt von Sortimo Globelyst sehr gut
getestet werden.

Ubersichtlich transportieren

Gezeigt wird auch das neue MultiRack,
ein variables Regalsystem, das leicht ein-
zubauen ist und aus jedem Kleintrans-
porter ein Nutzfahrzeug mit mehreren
Ebenen macht. Das neue Regal stellt
eine spezielle Losung fiir den tibersicht-
lichen Transport von Waren wie Blumen
oder anderem empfindlichen Material
wie Backwaren dar.

Es besteht aus einem robusten Trager-
system, in das bis zu drei Tableaus (1093
x 1093 mm) fiir Ladung passen, die auf
leichte Art und Weise herausgezogen und
riickenschonend beladen werden kon-
nen. Der Clou ist: Die Tableaus sind je
nach Hohe des Ladegutes jederzeit varia-
bel verstellbar!



Nach der Markteinfilhrung der S-
und M-BOXXEN erweitert Sortimo die-
ses erfolgreiche Produktportfolio um ein
weiteres Novum: die neue T-BOXX. Thr
Erscheinungsbild ist absolut trendy und
iberzeugt mit zeitgemdfer Transparenz.
Fin durchsichtiger Deckel sorgt fiir
den notigen Einblick und hochwertigste
Kunststoffmaterialien machen sie einzigar-
tig leicht und belastbar.

Mit ihren Mafien von 440 mm Breite,
330 mm Tiefe und 82 mm Hohe fiigt sie
sich nahtlos ins Sortimo-Globelyst-Sys-
tem. Auflerdem lassen sich die beiden
Schnappverschliisse leicht bedienen und
rasten sicher ein. Fiir einen angeneh-
men Tragekomfort sorgt der ergonomische

Griff, der besonders gut und sicher in der
Hand liegt.

Praktische Unterlage

Neu ist auch der Sortimo-Autoassistent.
Die praktische Schreibunterlage mit der
Aussparung fiir eine 1,5-1-Getrénkefla-
sche, die bewegliche Klemmvorrichtung
fiir Notizen, ausreichend Platz in der Box
fiir diverse Unterlagen.

Zwei Ablagefdcher fiir Ordner und
Prospekte im Riickteil runden das Gan-
ze ab. Der Autoassistent wird einfach
zwischen der Kopfstiitze eingehdngt und
mit einer Randelschraube arretiert. Unten
wird der Beckengurt eingeféddelt und ein-

geklickt. Uber den Gurt des Beifahrers
wird der Autoassistent auf der Sitzflache
gesichert.

Innovative Ideen

Auch die Sortimo Speedwave GmbH,
etabliert als renommierter Entwicklungs-
partner und Systemlieferant der Auto-
mobilindustrie, stellt ihre innovativen,
niitzlichen Ideen vor, die den Fahrzeugin-
nenraum komfortabler und funktionaler
machen. Die Ideenschmiede prdsentiert
ihre erfolgreichen Mitteltische fiir den
Daimler Viano und den Volkswagen T5
Multivan wie auch den Daimler-Actros-
Klapptisch.

VEHICLES AND MORE...

www.vehiclebay.de | www.vehiclerent.de | www.nfm-verlag.de,
www.kran-und-hebetechnik.de | www.contrailo.de | www.in-fbll.de

Hectronic

Das Ganze ist mehr
als die Summe der

Teile.

Aristoteles

Hectronic

Ihr Spezialist fiir Tanksysteme
D-79848 Bonndorf, www.hectronic.com




AdBlue® by BASF: Das hochreine
Reduktionsmittel fiir SCR-Katalysatoren.

Hingucker an den Fahrerhausern

der neuen MAN Trucks TGS und TGX:
Hochglanz-Kiihlerblenden der BASF-Tochter-
gesellschaft Elastogran.

Chemieprodukte fir Trucks

Wenn sich die internationale Nutzfahrzeugbranche
im September in Hannover zur IAA trifft, wird sich
mit der BASF auch ein Konzern mit seinen Produk-
ten prasentieren, den man eigentlich nicht erwar-

tet hatte.

uf den zweiten Blick wird die BASF-Prdsenz auf der IAA

nachvollziehbar: Die Bedeutung der Chemie fiir den Bau

von Nutzfahrzeugen ist in den letzten Jahren rasant gestie-
gen. Das zeigt sich vor allem im zunehmenden Anteil von Kunst-
stoffen im Fahrzeugbau.

In Halle 22 auf Stand A04 zeigt das Unternehmen seine inno-
vative Produktpalette fiir den Nutzfahrzeugbau. Dazu gehoéren
u. a. effiziente Katalysatortechnologie, AdBlue® by BASF, das
Kiithlerschutzmittel Glysantin® sowie zahlreiche Kunststoffe fiir
Antriebsstrang, Karosserie und Innenraum. Ausgestellt werden
SCR-Katalysatoren (Selective Catalytic Reduction) zum Erreichen
der Euro-5-Abgasnorm sowie Dieselpartikelfilter, um die US07-
Gesetzgebung zu erfiillen. Bereits heute arbeiten BASF-Mitarbeiter
an neuen Technologien zur Umsetzung der US2010- und Euro-6-
Abgasvorschriften.
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Chemie fiir den Motor

Chemieprodukte von BASF finden sich auch in anderen Berei-
chen wieder. So feiert auf der IAA Nutzfahrzeuge das neue Kiihler-
schutzmittel , Glysantin Dynamic Protect/G 40“ Premiere . Damit
erweitert die BASF ihre Glysantin-Serie (Glysantin Protect/G 05,
Glysantin Alu Protect/G 30, Glysantin Protect Plus/48) um ein
weiteres Hochleistungsprodukt. In punkto Freigaben hat die ge-
samte Glysantin-Serie fiir Nutzfahrzeuge, wie auch schon auf dem
Pkw-Sektor, eine Vielzahl an Zulassungen. Fiir welche Nutzfahr-
zeuge die Kiihlerschutzmittel der BASF zugelassen und empfohlen
werden, erfdhrt der Anwender im neuen Glysantin-Produktfin-
der. Dieser wird erstmals auf der IAA Nutzfahrzeuge vorgestellt.
Dartiber hinaus kann er in deutscher und englischer Sprache im
Vorfeld der Messe unter www.glysantin.de im Internet herunter-
geladen werden.

Kraftstoffvertraglich

Ein derzeit heif’ diskutiertes Thema ist der Einsatz von Bio-
kraftstoffen. Viele Transportunternehmer sind aus Kostengriin-
den bereits auf diese Kraftstoffalternativen umgestiegen. Ange-
sichts des steigenden weltweiten Interesses an Biodiesel stellt die



BASF in Hannover ihren technischen Kunststoff Ultra-
form® S1320 0021 (POM: Polyoxymethylen) vor. In Lage-
rungspriifungen zeigte sich seine im Vergleich zu Wett-
bewerbsmaterialien deutlich hohere Bestandigkeit gegen-
iiber Biodiesel. Das Material wird bereits fiir verschiedene
Komponenten in Kraftstoff-Férdermodulen eingesetzt.
Die weltweit erste Lkw-Motordlwanne aus einem thermo-
plastischen Kunststoff hat ein auf 40 1 erhohtes Fassungs-
vermogen, wiegt dabei aber ein Drittel weniger als ihr Vor-
ganger aus Aluminium. Sie ist im Mercedes Actros im
Serieneinsatz und besteht aus Ultramid® A3HG7, einem
Polyamid 6.6 der BASE.

Wachsende Einsatzbereiche

Weitere Beispiele fiir den Einsatz von BASF-Kunststof-
fen sind Kiihlergrills und Lampenabdeckungen fiir den
DAF LF und CF sowie die A-Sdulen-Abdeckungen fiir Sca-
nia. An weiteren Komponenten wird gearbeitet. Ein gro-
Rer Schritt in der Weiterentwicklung der Kunststoff-Karos-
serie ist der Kotfliigel-Prototyp aus dem neuen Ultramid
TOP 3000, den die Firma Plastal aus Norwegen fiir Volvo
gefertigt hat.

Komfortfaktor

Auch in Sitzen stecken zunehmend BASF-Produkte. Das
Unternehmen griindete kiirzlich ein ganzes Autositz-
Team, um seine gesamte Materialkompetenz vom Polster-
schaumstoff iiber die Sitzschale bis zu den Leder- und
Textilveredelungschemikalien den Fahrzeugherstellern
gebiindelt zur Verfiigung zu stellen. Eindrucksvolles
Ergebnis ist der von Recaro und BASF gemeinsam gebaute
Prototyp eines Sportwagensitzes, der fast nur aus BASF-
Materialien besteht. Wer sich tiber die gesamte Automobil-
kompetenz der BASF informieren mochte, hat auf der IAA
dazu ausgiebig Gelegenheit.

Die weltweit
erste Lkw-
Motordlwanne
aus einem ther-
moplastischen
Kunststoff: Sie
hat ein auf 40 |
erhéhtes Fassungs-
vermégen.

Autotestgeréte Leitenberger GmbH beschaftigt sich seit fast 40 Jahren
= erfolgreich mit Entwicklung, Fertigung und Vertrieb von Priif-
A“ - EI."S" und Diagnose-Geréten, im Bereich Spezialwerkzeuge

=

fiir Kfz-Werkstatten.

Elektronik e Hydraulik e Pneumatik e Sensorik  Prototypenbau

WARTUNGSARBEITEN
AN SCR-SYSTEMEN

| AUTOMECHANIKA
HALLE 8.0, STAND L 64

AbBlue

Beurteilung und
Verbrauchsbestimmung,
Absaugung und Befiillung

e Refraktometer RFM 01_AdBlue

o Kraftstoff-Verbrauchsmessgerat KVM 2000_AdBlue
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ANHANGER, AUFBA

(O VARIANTENREICHES
CONTAINERCHASSIS:
Der neue Box Liner eLTU6
eignet sich generell fiir
Transporte von 20 bis 5 3
45’-Containern sowie \ _"" i
zwei 20’-Boxen. \




+~Wir transportieren Zukunft*

Mit seinem neuen Claim zum Firmenlogo
prasentiert sich der Trailerhersteller Krone
selbstbewusst. Mit Blick auf die aktuelle
Produktpalette ist dieses Selbstbewusstsein
durchaus berechtigt, bringen die Trailerprofis
aus dem Emsland doch zahlreiche Neuheiten
mit auf die IAA.

Liner eLTU6 gehoren. Das HighTech-Container-

chassis ist robust, innovativ und simpel in der
Handhabung. Der Box Liner eLTU6 eignet sich generell
tiir Transporte von 20'- bis 45’-Containern sowie zwei 20'-
Boxen. Hierbei besticht das Fahrzeug durch die elektroni-
sche Komfortbedienung, die den Be- und Entladevorgang
ebenso schnell wie sicher gestaltet. Bei der Programmie-
rung der Steuerung nutzte man das Know-how aus dem
Krone-Landtechnikbereich. So erfolgt die Vorwahl des
Containers und die entsprechend erforderliche Steuerung
iiber eine intuitive Komfortbedienung.

Der Fahrer wéihlt den zu transportierenden Contai-
ner am Display und die Elektronik steuert den pneuma-
tischen Ausschub vorn und hinten vollautomatisch und
gibt Informationen iiber zusitzlich erforderliche Ein-
stellungen am Fahrzeug. Ahnlich komfortabel lduft der
Entladeprozess. Wie alle Krone-Chassis ist der neue Box
Liner speziell fiir das harte Tagesgeschift mit hohen
Wechselzyklen konzipiert und verfiigt iiber zahlreiche
praxisgerechte Details, wie z. B. dem zentralen Heckaus-
schub, hohenverstellbaren Verriegelungen, serienméfiig
vier Unterlegkeile sowie kriftig dimensionierte Gum-
mipuffer. Weiterer Pluspunkt: Mit zwei Positionen fiir
Konigszapfen eignet sich das Containerchassis fiir alle
gangigen Zugmaschinen.

Zu den Highlights bei Krone diirfte der neue Box

Gewichtsoptimierter Coil Liner Ultra

Als weitere Neuheit priasentiert Krone zur IAA den
neuen Coil Liner Ultra. Der gewichtsoptimierte Sattel-
auflieger mit einem GG von ca. 7000 kg ist rund 200 kg
leichter als der Standard-Krone-Coil-Liner. Ermoglicht
wurde diese Gewichtsreduzierung durch die Uberar-
beitung der Coilmulde mit innovativen Quertragern.
Gleichzeitig stehen erhohte Langstrager fiir eine verbes-
serte Stabilitdt zur Verfiigung.

M{anER

Absetzkipper
Dreiseitenkipper
' - anger

Von allen
Seiten neu!

Der praxisgerechteste MEILLER-Dreiseitenkipper, den es
je gab! Mit einem niedrigen Nutzlastschwerpunkt, 180°-
abklappbaren durchgehenden Seitenwanden, neuen
selbstnachstellenden Verschltissen, die einen gerausch-
armen Betrieb sichern, einem gréBeren Kippwinkel mit
héherer Hublastreserve, optimiertem Dosieren durch
die neue Bordmatik, einer hohen Dichtigkeit durch ein
neues Anschlagprinzip und einer Ladungssicherung
nach DINEN 12642 XL stellt sich MEILLER den
zukunftigen Marktanforderungen. In Verbindung mit der
100.000fach bewahrten MEILLER-Hydraulik und der
bekannten MEILLER-Qualitat eine Traum-Kombination.

IAA 2008

Besuchen Sie uns im Pavillon 33 (P 33)

F. X. MEILLER GmbH & Co KG - Untermenzinger StraBe 1
80997 Miinchen, Germany - Tel. +49 89 1487-0 - Fax +49 89 1487-13 55
info@meiller.com - www.meiller.com
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Die Coilmulde ist serienméfig mit vier Paar Rungentaschen
und zwei Coil-Sicherungsstiitzen ausgertistet; die Seiten der Coil-
wanne sind komplett mit Schichtholz verkleidet. Zudem ver-
tiigt der Schiebegardinen-Coilauflieger serienmdfig tiber den
Multilockrahmen (mit rund 130 Zurrpunkten pro Rahmen-
seite) sowie tiber zehn Paar Schwerlastzurr-Ringe im Bereich des
Auflenrahmens, sodass die Ladung immer bestmdglich gesi-
chert werden kann.

Die Muldenabdeckung besteht aus Schichtholzsegmenten
mit Stahlunterbau und ist staplerbefahrbar bis 5460 kg Achs-
last (CSC-Norm). Fiir ein vorbildlich sicheres Fahrverhalten des

¢ LADEN AUF ZWEI EBENEN: Zur IAA prisentiert Krone eine
Doppelstock-Variante des Cool Liner Duoplex Steel.
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Coil Liners ist der Auflieger serienméflig mit dem Stabilitéts-
system RSS ausgertistet.

Trend zum Doppelstock

Im Kiihltransport setzt eine zunehmende Zahl von Transport-
unternehmern auf rentable Doppelstockverladung. Krone reagiert
auf diesen Trend mit einer Doppelstockvariante des Cool Liner
Duoplex Steel. Und auch hier ist ein Verzurren der Ladung auf
beiden Etagen moglich. Realisiert wird das durch die Verwendung
von durchgehenden Zurrleisten im unteren Fahrzeugbereich und
geteilten Zurrleisten zwischen den Doppelstockschienen. Die
Doppelstockschienen sind in drei Langen-Varianten erhaltlich:
1600, 1900 und 2200 mm. Ebenfalls neu ist die Vario-Lock-
Ausriistung, die speziell fiir den Transport von Blumen entwickelt
wurde. Das praxisorientierte Ladungssicherungssystem Vario Lock
ist einfach zu bedienen und steht fiir eine schnelle und problem-
lose Be- und Entladung des Fahrzeuges.

Charakteristisches Kennzeichen des Cool Liner Duoplex Steel
ist sein robuster Aufbau sowie seine komfortable Ausstattung. Die
50 mm starke Stirnwand wird innen durch vier stabile Alumi-
nium-Distanzprofile geschiitzt, wodurch eine sehr gute Luftvertei-
lung gewdhrleistet wird.

Die HACCP-zertifizierten Seitenwdnde sind reinigungs- und
reparaturfreundlich und der fliissigkeitsdichte, durchgehend
125 mm dicke Boden ist direkt mit den durchgehenden, seit-
lichen Scheuerwinkeln zu einer Wanne verschweift. Zusitzliche
Verstairkungen im Heckbereich erlauben hohe Staplerlasten, wie
der Test nach CSC/EN 283 belegt. Ab Frithjahr 2009 will Krone
den Cool Liner Duoplex Steel auch in MultiTemp-Ausfiihrung
sowie mit Rolltorvariante fertigen.



Sauber

¢\ LEICHTE BEDIENUNG: Hier wird der neue Box Liner
el TUG fiir die jeweilige Transportstellung eingestellt.

€ NOCH LEICHTER: Der gewichtsoptimierte Sattel-
auflieger mit einem GG von ca. 7000 kg ist rund
200 kg leichter als der Standard-Krone-Coil-Liner.

Kiihlen mit Stickstoff

Neuigkeiten gibt es auch beim Cool Liner Duoplex
GFK. Der wird zur IAA als EcoFridge-Variante vorgestellt.
Anstelle eines Kiihlaggregats verfiigt der EcoFridge-Koffer
iiber einen Stickstofftank, aus dem der Stickstoff ins Fahr-
zeug geblasen wird. Dieses Verfahren bietet gleich mehrere
Vorteile: Zum einen wird das Fahrzeug deutlich schneller
heruntergekiihlt, zum anderen tiberzeugt Stickstoff auch | ' R
unter Umweltaspekten. So kommt es hier zu keinerlei 50 % Wenlger CO Em|55|on
COz2-Emissionen und auch der Sauerstoff-Verbrauch liegt
bei Null. Zudem kiihlt die Stickstoffanlage nahezu o ] "
gerduschlos, was z. B. ein erstes PIEK-Zertifikat aus den 90 % weniger .La_rm_ und
Niederlanden bestatigt. Hier wird bereits auch gepriift, ob Abgasem|SS|on
ein solches Fahrzeug, auch au8erhalb der gesetzlich vorge-
schriebenen Be- und Entlade-Ruhezeiten eingesetzt wer-
den kann, wenn das Fahrzeug zudem tiber einen speziell
geddimmten Boden verfiigt.

50 % weniger Energieverbrauch

50 % weniger Treibhauseffekt durch

Modifizierte Wechselsysteme Kaltemittel R410A
Weniger Gewicht, mehr Volumen - diese Erfolgsformel IAA. Hannover
gilt auch fiir die Modifizierung der Krone-Wechselsysteme. 25 September — 2. Oktc'>ber 2008, Halle 27, Stand C 30

Sowohl bei den Wechselpritschen als auch bei den -koffern
setzt Krone auf einen neuen, hohenoptimierten Bodenrah-
men. Zudem wurden zahlreiche Komponenten fiir die Prit-
schen und Koffer vereinfacht, was ebenfalls zur Gewichtsre-
duzierung beitrigt. Durch diese Neuerungen, die kiinftig in Die Ieistungfstéirkste, wirtschaftlichste,.
allen Krone-Wechselsystemen umgesetzt werden sollen, umweltfreundlichste Transportkaltemaschine
wurde beispielsweise beim Wechselkoffer WK 150 das Lade-
volumen um ca. 900 1 erhoht.

FRIGOBLOCK Grosskopf GmbH - Tel. +49 (0) 2 01/61 30 10
Ihren Ansprechpartner finden Sie unter www.frigoblock.de




»IAA

&2, IAA Nutzishrzeuge

ANHANGER, AUFBAUTEN UND BEHALTER

Doppelt abgedichtet

e e o Dautel hat seine Kippaufbauten tberarbeitet

BAUSTELLENFAHRZEUGE. Die An-
forderungen der Flottenbetreiber an Nutz-
fahrzeuge wachsen kontinuierlich. Das gilt
auch im Baugewerbe. Um den gewachse-
nen Anforderungen zu entsprechen, hat
auch Dautel Hand an seine Produkte gelegt
und zahlreiche Neuheiten einflieflen las-
sen. Die wird das Unternehmen auf der IAA
vorstellen.

Dazu gehort unter anderem eine neue
Stahlbordwand mit Duo-Dichtsystem. Das
untere Abschlussprofil dieser Bordwand

verfiigt tiber eine spezielle Profilierung,
iiber die ein doppelter Dichteffekt erreicht
wird. Auch das obere Prellprofil wurde
gedndert und gibt der Bordwand noch
mehr Stabilitdt. Damit bieten sowohl Stahl-
und Aluminiumbordwand eine dauerhaft
gute Dichtheit iiber das Duo-Dichtsystem.
Mit dem neuen Bordwandprofil ist auch
die Bordmatikbordwand bei Drei- und Vier-
Achs-Kippern ausgestattet. Die Bordmatik
beim Drei- und Vier-Achs-Kipper arbeitet
mit optimaler Krafteinleitung. Dafiir sorgt

der jeweilige Hydraulik-Zylinder an der
Stirnwand und unter der Kippbriicke. Auf
Wunsch ist ein spezieller Schutz fiir den
unteren Zylinder lieferbar. Selbst nachstel-
lende Verschliisse in der Stirn- und Eck-
runge sichern die geschlossene Bordwand
wiéhrend der Fahrt und verhindern ein un-
notiges Klappern der Bordwand.

Sowohl mit Aluminium-, als auch mit
Stahlbordwinden, hat der Dautel-Drei-Sei-
ten-Kipper serienmafig Palettenbreite. Das
ermdglicht einen flexibleren Einsatz und
damit eine hohere Rentabilitdt. Abklappba-
re Seitenbordwidnde bieten die Moglichkeit
zum einfachen Beladen von Palettenware
oder Baumaschinen. Die Dautel-Kipp-Auf-
bauten bieten verstdrkte Ladungssicherung

Leicht spart und schiitzt die Umwelt

LADEHILFEN. Wer weniger Masse bewegen muss, ver-

braucht weniger Energie. Das gilt nicht nur fiir Nutzfahr-
zeuge, sondern auch fiir die Komponenten. Seit 1989 hat
AHT durch den Einsatz von Aluminium bei Ladebordwan-

AHT-Vollaluminium-Ladebordwand spart

den eine Vorreiterrolle im Bezug auf Gewichtsersparnis
Ubernommen. AHT ist eigenen Angaben zufolge weltweit
das zurzeit einzige Unternehmen, das Ladebordwande
komplett aus hochfesten Aluminiumlegierungen baut.

Samtliche tragende Teile und auch die Hydraulik-Zylinder
sind zur Ganze aus korrosionsfestem Aluminium gefertigt.
Diese Ladebordwande zeichnen sich durch extrem leichtes
Gewicht und lange Lebensdauer aus. Manche wurden
nacheinander auf insgesamt drei Lkw aufgebaut.
Aluminium braucht keine spezielle Lackierung oder Vorbe-
handlung des Grundmaterials und ist auch unempfindlich
gegen Steinschlag (kein Rost). Die AHT-Voll-Aluminium-
Ladebordwande sind im Vergleich zu Stahl-Aluminiumbau-
weise, bei der nur das Plateau aus Aluminium, alle anderen
tragenden Teile und die Zylinder aus Stahl gefertigt wer-
den, um 100 bis 180 kg leichter. AHT hat fiir den Tragkor-
per ein Multifunktions-Aluprofil konstruiert. In diesem Profil
sind die Rohrleitungen bereits mitgepresst, sodass nur sechs
gleich kurze Hydraulikschlauche direkt zu den Zylindern
installiert werden. Um diesen fiir den Umweltschutzbeitrag
sichtbar zu machen, hat AHT einen , Umweltsticker” ent-
wickelt, der ab sofort jede Vollalu-Ladebordwand deutlich
kennzeichnet. AHT stellt auf der IAA in Halle 26 Stand

AO01 aus.

Leichte Ladehilfe: AHK setzt bei seinen Ladebordwénden
auf Vollaluminium.
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gemdfl DIN EM12642-XL 2006, der Garant
fiir mehr Sicherheit beim Transport.

Auch mit Blick auf das Eigengewicht der
Kipper hat sich etwas getan. Fiir die unter-
schiedlichen Einsatzbedingungen bietet
Dautel die nutzlastoptimierten Aluminium-
bordwinde 40/65 und alternativ die ver-
stairkte Aluminiumbordwand 65/65 an.
Innerhalb weniger Minuten ist der Lkw als
Drei-Seiten-Kipper, Betonmischer, Sattel-
rahmen, Absetzkipper oder mit einem an-
deren Wechselaufbau fiir die unterschied-
lichen Einsatzfalle bereit.

Um einen Bau-Lkw so rentabel wie mog-
lich einzusetzen bietet Dautel weiterhin
sein Wechselsystem an. Das verfiigt tiber die
patentierte, zwangsgesteuerte Dautel-Auto-

matikverriegelung zum automatischen Ver-
und Entriegeln der Standard-Wechselauf-
bauten mit zusitzlicher Ubertotpunktsper-
re. Eine Uberwachungseinheit im Fahrer-

Optimierte
Kippaufbauten:
Dautel hat seine
Drei-Seiten-Kipper
in vielen Details
liberarbeitet.

Foto: Dautel

haus zeigt den Verriegelungszustand an.
Das manuelle Verriegeln bei beengten Platz-
verhdltnissen oder verschmutzten Fahrzeu-
gen entfallt.

BETS ..Rad_haben wir nicht neu erfunden,

aber das; was oben aufliegt.

TSE GMBH & CO. KG

Trailer System Engineering auf
héchstem Niveau. Als Systemlieferant
fur Nutzfahrzeuge entwickeln wir
anspruchsvolle Aufbaulésungen und
innovative Systemkomponenten fir
unbegrenzte Vielfalt und individuelle
schnelle Umsetzung aller Aufbau-
anforderungen.

In Europa weiB3 man das zu schatzen.

ISE{

TRAILER
SYSTEM
darst Bt | ENGINEERING

" TSE: German Art of Engineering.

© www.tse-trailersystems.de

Besuchen Sie uns auf der IAA: Halle 27, Stand F 31
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© Die BIG-ONE-Familie bekommt

e

Zuwachs: Mit zahlreichen neuen
Varianten wird Humbaur sein Trailer-
programm auf der IAA prdsentieren.

Variante: Eines der Highlights soll der
neue BIG ONE CONNECT fiir 20’- bis 45°-
Container sein.

=n SUddeutsches Familien-Treffen

Die Humbaur GmbH wird auch in diesem Jahr wieder auf der IAA in Hannover mit einem Stand prasent

sein. Die Dachmarke Humbaur will dabei fiir 25 Jahre gebiindelte Trailerkompetenz stehen. Das breite

Produktportfolio schafft Raum und profitiert gleichzeitig von wertvollen Synergien in den Bereichen R&D,

Produktion, Vertrieb und Marketing.

sives Design und hochster Qualitats-

anspruch eines traditionsreichen Fami-
lienunternehmens. Das vielseitige Pro-
duktsortiment von Humbaur umfasst drei
Sparten: Das umfangreiche Pkw-Anhén-
ger-Programm bis 3,5 t, mit dem Hum-
baur grofl geworden ist, das Schwerlast
Programm ab 5 t, wie z. B. die Tieflader
und Tandemkipper, sowie das Speditions-
programm mit seinen Sattelaufliegern der
BIG-ONE-Familie und Speditionsanhin-
gern, wie zum Beispiel die Humbaur-Tan-
dempritsche.

In den Produkten paaren sich progres-

Die BIG-ONE-Familie

Den Fokus auf der TAA bildet natrlich
die BIG-ONE-Familie, die im modernen
Planendesign, mit neuem Leuchtentrdger
und frisch getauft mit folgenden Model-
len vertreten ist:
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Der BIG ONE CONNECT: Eines der High-
lights soll der neue BIG ONE CONNECT
sein. ,Connected” werden hier alle gangi-
gen Containergroflen zwischen 20 und 45'.
Humbaur hat mit diesem brandneuen
Containerchassis einen echten Allrounder

In unmittelbarer Nachbarschaft
zur BIG-ONE-Familie: Auf der

IAA will Humbaur auch den

Tieflader HDT fiir den Trans-

port von Arbeitsgerdten

ausstellen.

Fotos: Humbaur

im Behiltertransport entwickelt. Das im
Baukastensystem aufgebaute Fahrgestell,
bestehend aus einem Grundrahmen und
einem jeweils komplett geschweifiten
Schwanenhals und pneumatisch bedienba-
rem Heckausschub ist serienmaRig Tauch-
bad-feuerverzinkt und somit optimal gegen
Korrosion geschiitzt.

Der BIG ONE BASIC COIL: Fiir die be-
sonders ,schweren Fille” bringt Humbaur
die Coil-Ausfithrung des BIG ONE auf den
Markt. Verschiebbare Mittelrungen, Ein-
stecklatten, Coilmulden und Schwerlast-
zurrosen machen diesen Auflieger zum
robusten Transporter fiir Stahlcoils.

Der BIG ONE BASIC PAPER: Zu den neu-
eren Fahrzeugen der BIG-ONE-BASIC-Linie
zdhlt auch die Paper-Ausfiihrung fiir den
einfachen und sicheren Transport von
Papier. Dank rutschfester Lochschienen
sowie Stahlkeilen lassen sich die Papier-
rollen formschliissig sichern.



Der BIG ONE MEGA: Der Pritschensattel
mit 3 m Innenhohe, 100 m® Ladevolumen
und einer gepriiften Staplerachslast von 7 t
ist die Losung, wenn es ein bisschen mehr
sein darf.

BIG ONE BASIC T.I.R.: Die T.I.R./Zoll-
Ausfithrung, die sich durch umlaufende
Bordwiénde und eine einteilige Vollplane
auszeichnet, ist speziell fiir den grenziiber-
schreitenden Transport von Waren herge-
stellt worden. Weitere Merkmale des T.LR.
stellen die Stirnwand aus Aluminium sowie
das Tauchbad-feuerverzinkte Fahrgestell
dar. Letzteres ist das Markenzeichen der
gesamten BIG-ONE-Familie.

BIG ONE BASIC: Der BIG ONE BASIC ist
ein klassischer Pritschensattel fiir den allge-

meinen Giitertransport, der in zwei Vari-
anten erhiltlich ist: Typ 1 mit 1070 mm,
Typ 2 mit 1140 mm Aufsattelhohe. Die
BASIC-Linie des BIG ONE kennt bislang
drei Ausfiihrungen: Den Coil und den
Paper finden Sie auf dem Stand C02, Halle
27, den T.I.R. direkt hinter der Halle 27 in
Richtung West, den BASIC selbst vor der
Halle 27 gegeniiber vom Freigeldnde.

Gemeinsame Merkmale

Fiir optimale Ladungssicherung sind
bei der BIG-ONE-Familie serienmaftig 15
Paar versenkbare Zurr-Ringe im gelochten
Auflenrahmen sowie zwei extra Paar an
Stirn- und Riickwand verbaut.

Anzeige
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Flankierend stellt Humbaur auch den
Tieflade-Drehschemelanhdnger HTD (30
und 40 t) aus. Fiir den Transport von Bag-
gern, Baumaschinen und weiteren Arbeits-
gerdten bietet Humbaur Drehschemel-
Baumaschinentransporter in zwei Ausfiih-
rungen an. Die Modelle sind als Drei-Achser
und als Vier-Achser ausgestellt. Schlussend-
lich soll der BIG ONE auf der anstehenden
IAA auch von den Speditionsanhédngern
Tandem-Pritsche (HT 106224) sowie dem
Jumbo-Tandem-Pritschenanhdnger (HTZ
197724) eingerahmt werden.

KOMP
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ANHANGER, AUFBAUTEN UND BEHALTER

An Boden gewonnen:
Schubboden-Trailer von
Kraker erschlieBBen sich
Anwendungen in neuen
Branchen.

Schubboden auf dem Vormarsch

eeo Kraker Trailers starkt Position im europaischen Markt
Mobile Kabellose Radgreifer,

Tragfahigkeit 8,2 t pro Saule SCHUBBODEN. Finen Einblick in  niederldndischen Axel nahe Terneuzen
sein Trailer-Angebot gibt auch der auf den Straflen unterwegs. Und das
Schubboden-Spezialist Kraker Trailers.  durchaus nicht nur in den geeichten
Dank der jiingsten Verkaufserfolge der ~ Branchen, wie der deutsche Kraker-
europdischen Kraker-Handler sind im-  Héndler Axel Roland unterstreicht. In
mer mehr Schubbodentrailer aus dem  seinen Kundenkreis fallen viele Trailer,

Stand B18

s

HRZEUGE:
'r‘\k]:}\f_t UHTERWEDS

»IAA

42, LA utzfahrzeuge

Wir stellen aus:

Halle 22,

Leichter Lastentrager

WECHSELSYSTEME. Das Eigengewicht-/Nutzlast-Verhaltnis spielt vor
allem im Langstreckenverkehr die entscheidende Rolle liberhaupt. Hier zahlt
jedes Kilogramm an zusatzlicher Nutzlast bei gleichzeitig méglichst niedri-
gem Eigengewicht des Anhangers. Miiller-Mitteltal halt mit dem RA 18 nach
eigenen Angaben die passende Losung fir dieses Anforderungsprofil bereit.
Die Bezeichnung RA 18 steht fiir einen zweiachsigen Anhénger fiir Rollbehal-
ter nach DIN 30722 Teil 1 bis maximal 7000 mm Lénge und einer Gesamt-
nutzlast von ca. 15.150 kg. RA 18 steht zugleich fiir ein Alleinstellungsmerk-

) ) mal im Vergleich zu den etablierten Mitbewerbern. ,Das Eigengewicht des
Stertil-Koni SKYLIFT RA 18 betragt lediglich etwa 2850 kg, bestatigt Markus Kreuzer, Leiter des
Freiheit ohne Grenzen Vertriebs bei Miiller-Mitteltal. ,,Unsere Konstrukteure achteten bei der Ent-
el - wicklung vor allem auf ein hochbelastbares Fahrgestell in gewichtsoptimier-
Tragfahigkeit 20 - 50 t : 2 ¢ e

ter Ausfiihrung.” Ein Blick in das technische Datenblatt nennt nahere Details:
Der Aufbau erfolgt in offener Profilstahlausfiihrung; Hauptrahmen und Rol-
EE— & lenbahn werden aus hochfestem Stahl in Kastenbauweise gefertigt. Mdiller-
gtertll m Mitteltal integriert beim RA 18 die Rollenbahn in den Hauptrahmen und
ermoglicht so eine sichere Einleitung der auftretenden Belastungen in das

Fahrgestell.
Tel. 02307 - 208383

E-mail: lifts@stertil.de
www.stertil-koni.de

@

A member of the Stertil Group




die genau auf die Spezifikationen des
Kunden zugeschnitten sind. So kom-
men zum Beispiel viele Kraker-Schub-
bodentrailer in der modernen Agrarin-
dustrie zum Einsatz. Aber auch in der
Lebensmittel- und Viehfutterindustrie
sowie in der Recyclingbranche haben
viele Unternehmen den Schubboden-
trailer fiir sich neu entdeckt.

Die Transportfirma Klaus Wapner,
ein Familienbetrieb mit Sitz in Mecklen-
burg, ist eines dieser Unternehmen.
Etwa 50 Fahrzeuge werden dort aus-
schlieflich fiir Agrartransporte verwen-
det, wobei schwerpunktméfig ein Schie-
bebodentrailer mit einem Rauminhalt
von 76 m’* zum Einsatz gelangt. Im Lau-
fe dieses Jahres werden noch mehrere
Kraker-Trailer an Klaus Wapner geliefert.

In der Schweiz hat sich die Calag
Carrosserie Langenthal AG in den letz-
ten Jahren als Verkaufspartner fiir Kra-

ker-Schubbodentrailer profiliert. Fiir
einen ihrer Kunden hat die Calag einen
Trailer des Typs 200 angekauft und spe-
ziell fiir den Transport von Sagemehl
umgebaut. Das Fahrzeug besitzt ein Hy-
draulikdach mit Filtertuch und Rollpla-
ne sowie eine Saugleitung mit einem
Querschnitt von 300 mm. Diese Lei-
tung verlduft von der Unterseite der
Stirnwand aus iiber eine 6 m lange Ver-
teilleitung an der Innenseite der Wand
entlang bis zu einem Verteiler. Uber
den Verteiler wird das Sdgemehl vorn
und hinten in den Trailer eingeblasen.
Die Firma Calag hat hierfiir ein hydrau-
lisch angetriebenes Geblése entwickelt.

Anzeige
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Ein wichtiger Aspekt fiir den sicheren Transport ist die kraftschlissige Ver-
riegelung des Rollbehalters auf dem Anhédnger. Dazu ist beim RA 18 der
Langsrahmen tiber dem Drehgestell zum Ausgleich des Behalter-Rollen-
standes tiefergelegt. Dieses Konstruktionsdetail stellt sicher, dass die Behal-
ter-Langsprofile prézise auf dem Fahrgestell aufliegen. Durch zwei pneuma-
tische Querspanneinheiten wird der Behalter liber eine Vierpunkt-Fixierung
sicher mit dem Fahrgestellrahmen verspannt. Nach dem Aufschieben wer-
den die vier Sicherungsklauen pneumatisch geschlossen und der Behalter
sicher gegen den Fahrgestellrahmen verspannt. Beim Abkuppeln der Brem-
se senkt sich der luftgefederte Anhanger automatisch ab.

einer Gesamtnutzlast von ca. 15.150 kg.

Nutzlast-
optimierung fiir
Wechselsysteme:

Rollbehadlter-Anhdnger RA 18
mit geringem Eigengewicht und
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ANHANGER, AUFBAUTEN UND BEHALTER

Nutzlastoptimiert: Der leichte Koffer-
aufbau SAFEONE fiir Transporte im nicht
Temperatur gefiihrten Bereich.

Optimal isoliert: Der Kofferaufbau COOLONE hat in der Grundausfiihrung einen K-Wert = < 3,38 W/m’K.

wenen BAaUsatze und Komponenten

Wenn es um Bausétze fiir geschlossene Aufbauten geht, gehort

die Firma Ackermann aus dem nordhessischen Wolfhagen zu den

renommiertesten Adressen. Die Produktpalette reicht von Plywood-
koffer, Uber Aluminiumkoffer fiir Mobel- oder Kleidertransporte

bis hin zu Aufbauten fiir den Kiihltransport.

urch die im Juni 2002 in Betrieb
Dgenommene neue Schidumanla-

ge, die modernste ihrer Art in
Europa, ist das Unternehmen in der
Lage, Sandwichplatten mit Formaten bis
zu 3160 x 15.960 mm herzustellen und
damit neue Kundengruppen zu erschlie-
fen. Die Anlage schaumt 100 Prozent
FCKW-frei und entspricht den neuesten
Umweltstandards.

Mit dieser Grofinvestition hat Acker-
mann einen entscheidenden Baustein zur
Zukunftssicherung des Unternehmens
gelegt. Ackermann Fahrzeugbau GmbH
gehort seit 1996 zur GESCO-Gruppe.
Heute représentiert das Unternehmen in
Wolfhagen die Marke Ackermann im Auf-
baubereich der geschlossenen Systeme
und Bausédtze. Ackermann Fahrzeugbau
Oschersleben GmbH zihlt zu den Kunden
der Wolfhagener Gesellschaft.

150 NFM September 2008

MaBgeschneiderte Lésungen

In Wolfhagen werden in erster Linie
Bausdtze fiir Lkw- und Anhédngeraufbau-
ten produziert. Die Kunden, meist regio-

@ pr ~ isg

Klassischer Koffer: Die FLEXONE-
Kofferaufbauten von Ackermann sind
fiir alle Transportbereiche geeignet.

nal tatige Karosserie- und Fahrzeugbaube-
triebe, stellen unter Verwendung der von
Ackermann gelieferten Bausdtze Nutzfahr-
zeuge fiir die verschiedensten Transport-
giiter her, beispielsweise Mobel, Kleider,
Paletten, Stiickgut oder Rollbehalter.

Coole Koffer

Besonders stark ist das Angebot von
Ackermann bei Aufbauten fiir den Trans-
port temperaturgefithrter Giiter, also ins-
besondere Obst, Gemiise, Blumen, Fleisch,
Fisch und Milchprodukte. Hinzu kom-
men Tiefkithlprodukte, die eine liicken-
lose Aufrechterhaltung der Kiihlkette ver-
langen.

Ackermann hat sich als Nischenanbieter
positioniert, der seinen Kunden mafige-
schneiderte Losungen, einen intensiven
Service und eine enge Betreuung bietet.
Wenn es darum geht, Aufbauten in den
gewiinschten Maflen, mit der geforder-
ten Ausstattung, auch mit Sonderwiin-
schen ebenso flexibel wie zuverldssig zu
liefern, dann spielt Ackermann seine Star-
ken aus.

Einen traditionell guten Ruf geniefit die
Marke Ackermann in punkto Qualitét: Die



Langlebigkeit der Produkte ist ,ihren
Preis wert” und sichert dem Anwender
niedrige Folgekosten. Spezialisiert hat sich
das 1963 gegriindete Werk Wolfhagen
auf die Herstellung und den Vertrieb von
Bausdtzen aus Aluminium, Stahl, Ply-
wood und insbesondere geschdumten Ver-
bundkunststoffplatten fiir geschlossene
Lkw- und Anhéngeraufbauten, so genannte
,Koffer”.

Isolierende Spezialplatten

Eine produktionstechnische Beson-
derheit stellt dabei die Herstellung von
geschdumten Platten dar. Die Bausatze aus
diesen hervorragend isolierenden Spe-
zialplatten werden fiir Nutzfahrzeuge
benétigt, die zum Transport temperatur-

Anzeige
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gefithrter Lebensmittel und fiir Tiefkiihl-
produkte bei einer Kithltemperatur von bis
zu -30° eingesetzt werden. Produkte auf
Basis der geschdumten Platten steuern rund
drei Viertel zum Umsatz bei. Teilweise wer-
den in Wolthagen auch komplette Koffer
fertig montiert.

Dariiber hinaus pflegt das Unternehmen
Kooperationen und produziert geschdumte
Platten fiir andere Anbieter der Branche.
Auch in einigen Spezialanwendungen, bei
denen gute Isolierwerte und Langlebigkeit
gefordert sind, kommen die Produkte zum
Einsatz. So finden sich geschdumte Platten
aus Wolfhagen beispielsweise in Wohnmo-

bilen und in Anhéngern fiir den Transport
von Segelflugzeugen.

Langjahrige Partnerschaften

Vertrieben werden die Produkte an Fahr-
zeug- und Karosseriebauer, zu denen in aller
Regel eine langjdhrige, oftmals jahrzehnte-
lange Partnerschaft besteht. Diesen Kunden
ermoglicht Ackermann mit seiner Produkt-
qualitdt und seiner Flexibilitét, sich gegenii-
ber ihren Kunden als leistungsstarker Part-
ner zu positionieren. Endabnehmer sind
verschiedenste Arten von Unternehmen,
von Speditionen bis zu Textilunternehmen,
von Handelsketten bis zu Feuerwehren und
groflen Logistikern. Einen weiteren Ver-
triebsweg bildet die Belieferung der Acker-
mann Fahrzeugbau Oschersleben GmbH.

Qualitat modular erleben

Nach den bewihrten RESTRLVarioSystemen
fir Curtainsider- und Koffer-Fahrzeuge, jetzt
neu zur IAA 2008:

VarioSystem”®

fiir Bordwand-Fahrzeuge

. Neugierig? Dann besuchen Sie uns auf
der IAA, in Halle 26 am Stand C31.

Wir freuen uns!

F. Hesterberg & Sohne | Heilenbecker Str. 50-60 | 58256 Ennepetal | Telefon +49 2333 794 o | Fax +49 2333 794 192 | www.hestal.de | info@hesterberg.com
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Vielfalt der Maoglichkeiten

ee o Wiese stellt multifunktionalen Spezialtrailer auf die Rader

SPEZIALFAHRZEUGE. Der Transport
von Gabelstaplern, Lagergerdten, Hubar-
beitsbithnen und dhnlichen Arbeitsgera-
ten ist eine komplexe Angelegenheit. Ent-
sprechend hoch sind die Anforderungen
an das Transportfahrzeug. Das gilt insbe-
sondere fiir die zur Verfiigung stehende
Innenhohe, die Auffahrrampe, die einen
moglichst niedrigen Winkel aufweisen
muss und natiirlich die Moglichkeiten zur
Ladungssicherung. Mit einem sehr kom-
plexen Zielheft wandte sich vor eini-

Gefahrguttanker aus Goch

temperaturverflissigte Gase reicht.
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ANHANGER UND AUFBAUTEN. Auch im Bereich der
Tankfahrzeugtechnik bleibt die Technik nicht stehen, wie
die anstehende IAA zeigen wird. Das wird sich unter ande-
rem auf dem Stand des niederrheinischen Unternehmens
Gofa Gocher Fahrzeugbau GmbH zeigen. In der Halle

25, Stand B 54, prasentieren die Gocher Fahrzeug- und
Containerbauer wieder einen Teil ihres umfangreichen Pro-
duktionsprogrammes, das von Tankfahrzeugen und Tank-
containern, Silofahrzeugen und -containern bis hin zu Gas-
fahrzeugen und Gascontainern fiir druckverfliissigte und

gen Monaten auch ein Kunde aus dem
Bereich Staplertransport an das renommier-
te Unternehmen Wiese Fahrzeugbau. Der
Betrieb mit Sitz in Petershagen bei Minden,
der in der Vergangenheit immer wieder
durch innovative Losungen aufmerksam
machte, hat aus diesem Zielheft heraus
einen Auflieger konstruiert, der den ver-
schiedenen Anforderungen gerecht wird.
Um eine maximale Innenhdhe zu gewéhr-
leisten, wurde der Trailer in Vier-Achs-Aus-
fithrung konzipiert. Dabei sind zwei Ach-

sen als Lenkachsen und zwei Achsen als
Liftachsen ausgefiihrt. So wird fiir eine sehr
gute Rangierfahigkeit gesorgt. Dariiber hi-
naus verfiigt der Trailer tiber ein Hubdach
und fiir tiberhohe Flurférderzeuge zusatz-
lich tiber drei Paar Radmulden. Um die Be-
und Entladung moglichst problemlos zu
gestalten, wurde auch in die Entwicklung
der Auffahrrampe sehr viel Arbeit inves-
tiert. Die Rampe ist als Faltrampe mit ei-
nem extrem niedrigen Auffahrwinkel aus-

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

Gofa Gocher Fahrzeugbau auf der IAA Nutzfahrzeuge

3600 | Fassungs-
vermogen:

Der Gofa-Edelstahl-
Drucktanksattelauflieger
in vierzelliger Ausfiihrung
fiir den Transport

von Gefahrgut.

Zu sehen sein werden auf dem Stand ein Gofa-Edelstahl-
Drucktanksattelauflieger mit einem Inhalt von 36.000 | in
vierzelliger Ausfiihrung fiir den Transport von Gefahrgut;
ein Gofa-Tankwechselbehalter mit einem Inhalt von ca.
32.500 |, einzellig, ADR Tankcodierung L 4BH, Behalter iso-
liert und mit Heizrohren; ein Gofa-Tankwechselbehalter
mit einem Inhalt von ca. 35.000 |, dreizellig, ADR Tankco-
dierung L4BH, Behalter isoliert und beheizbar. Auferdem
gibt es einen Gofa-Silowechselbehdlter mit einem Inhalt
von ca. 33.400 | zum Transport von staubformigen Glitern

und Granulaten zu sehen.



gefiihrt und zugleich fiir hohe Traglasten
ausgelegt. Das Heckportal selbst ist verbrei-
terbar um auch hier den notwendigen Frei-
raum fiir die Beladung breiter Gerdte zu
schaffen. Selbstverstandlich kann der Trai-
ler auch iiber Rampen Be- und Entladen
werden. Auch an eine Auffahrmoglichkeit
zur Sattelstufe des Trailers wurde gedacht.
Wer sich genauer iiber den multifunk-
tionalen Stapler- und Maschinentranspor-
ter von Wiese Fahrzeugbau informieren
mochte, hat dazu auf der IAA in Hanno-
ver Gelegenheit. Ein baugleiches Fahrzeug
wird auf dem Freigeldnde, Stand COS aus-
gestellt. Weitere Informationen gibt es
auch im Internet unter www.wiese-fahr-

zeugbau.de.

Fiir alle Eventualitaten geriistet: Der neu entwickelte Stapler- und Maschinen-
transporttrailer von Wiese Fahrzeugbau.

Foto: Wiese Fahrzeugbau

Erfahrung
Seit mehr als 30 Jahren ent-
wickelt, produziert und vertreibt
Langendorf seine Innenlader mit
einer eigenen Einzelradauf-
hangung; mit standig wachsen- *
den Anwendungsmaglichkeiten:
Transport von

Flachglas, Fertigelementen,

www.langendorf.de

Innenlader-Technologie

Hubstapler, Europaletten oder Rollbehélter.

Langendorf| A

i ;’Qléa'dem

Stetige Produktverbesserungen
in enger Zusammenarbeit mit
unseren Kunden flhren zu Auf-
liegern, die die Bezeichnung
“Spitzentechnik auf Radern”
verdienen.

Zertifikat 4
gem. VDI-Richtlinie 2700

TUVNORD

Mobilitat

MUTZFAHRIEUGE:
FURALLE UNTERWEGS

Halle 25 )) IA‘#‘

LA Hutziahrzeuge

Stand-Nr.C12 k&

Langendorf GmbH - Bahnhofstrasse 115 - 45731 Waltrop - Telefon +49/2309/938-0 - Fax +49/2309/938 -190
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Stand C 12 in Halle 25. Sich abzeichnende
Entwicklungen werden bei den Konstruk-
teuren Langendorfs schon sehr frithzeitig
virtuell in die aktuellen Modelle integriert.
So ist der Waltroper Fahrzeughersteller
sehr schnell in der Lage, serienreife Bau-
gruppen auch der Zulieferer gewisserma-
fen tiber Nacht in die laufende Fertigung
zu integrieren. Beispiel dafiir ist der Sat-
telkipper mit Aluminium-Mulde SKA auf
dem Langendorf-Stand. Er ist bereits mit
den neuen BPW-Trailer-Scheibenbremsen
ECOdisc ausgestattet, die vom Hersteller
zur JAA erstmals prdsentiert werden.

Die ECOdisc ist auf die speziellen An-
forderungen von Aufliegern ausgerichtet.
Neben der erhohten Servicefreundlichkeit
wurde durch das Compact-Design eine
Gewichtseinsparung von mehr als 10 kg
erreicht; sicher ein Meilenstein in der BPW-
Fahrwerktechnik. Die neue Trailer-Schei-
benbremse wurde im BPW-eigenen Fahi-

Geringer Verschlei3: Langendorf-Sattelkipper sind optional auch mit
dem gleitfreudigen Okuslide Premium blue 589 ausgekleidet.

Doppelte Premiere

ee o Llangendorf: Sattelkipper mit neuer BPW-Trailer-Scheibenbremse

TRAILER. Ein Aluminium-Kippsattel
mit neu entwickelter BPW-Scheibenbrem-
se und ein Innenlader mit zertifizierter

Ladungssicherung werden die Highlights
auf dem IAA-Messestand von Langendorf
sein. Gezeigt werden die Fahrzeuge auf

versuch und in harten Feldversuchen wie
z. B. am Polarkreis oder im australischen
Outback auf Herz und Nieren tiberpriift.

Effiziente Kihltransporte

Kiesling bringt einige Neuheiten mit nach Hannover

KUHLFAHRZEUGE. Eine ganze Reihe von praxisgerechten Entwicklungen rund
ums Kuihlfahrzeug wird die Fa. Kiesling Kiihifahrzeuge auf der diesjahrigen IAA vor-
stellen. Die Innovationen sind zum Teil in jedem Serienaufbau zu finden oder als
Zubehor optional erhdltlich. Entwickelt, produziert, und in der Anwendung getes-
tet wird im Kiesling-Werk in Tomerdingen, wo eine neue Schaumanlage nach
modernstem Verfahren die schlagfesten Metalldeckschicht-Paneele produziert.
Diese sind nach DIN EN 13165 diffusionsdicht; die so gepriifte Warmedammung
garantiert die besten Isoliereigenschaften und dariiber hinaus die Haltbarkeit tiber
viele Jahre. Auch nach den HACCP-Kriterien sind samtliche Oberflachen, Dichtun-
gen, etc. der Kiesling-Kiihlaufbauten gepriift und bieten dem Anwender optimale
hygienische Bedingungen. Aber auch bei den Details bietet das Unternehmen pra-
xisgerechte Losungen. So werden im Aufbau hochwertige LED-Innenleuchten ein-
gebaut. Diese sind deutlich heller als alle bisherigen Innenleuchten. Sie sind aufer-
dem so stabil, dass auch mit dem Einsatz von Klemmbalken keine Schaden
auftreten. Heck- und Seitentiiren sind mit einem stabilen Aluminium-Rahmen ver-

Volles Kiihlprogramm: Kiesling prdsen-
tiert sich auch in diesem Jahr auf der IAA
Nutzfahrzeuge.

Foto: Kiesling
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Zertifizierte Ladungssiche-
rung: Horizontal und vertikal
einstellbare Verspanneinrichtung
zur Ladungssicherung von Fertig-
elementen.

Fotos: Langendorf

Der Bereich Kipp-Aufbauten auf
dem Langendorf-Stand représentiert
einen Vier-Achs-Kippaufbau mit Stahl-
mulde auf einem MAN TGS 35.400
8x4. Die weitere Ausfiilhrung eines
Kippsattelaufliegers mit Stahl-Halb-
schalenmulde wird im Freigeldnde

Sid, E 43, vorgestellt. Die Mulde ist
mit Okuslide Premium blue 589 aus-
gelegt, einem Kunststoff mit hervorra-
gender Gleitfreudigkeit bei zugleich
sehr geringem Verschleif3.

Erstmals ist auf einer IAA zudem ein
Langendorf-Floatliner ausgestellt. Die-
ser Innenlader fiir den Transport von
Flachglas ist im Freigeldnde EA-S 78 zu
sehen. Premiere auf dem Langendorf-
Stand begeht ferner die nach VDI 2700
zertifizierte Ladungssicherung des
Innenladers fiir Fertigteile — Flatliner.
Diese Entwicklung ist ein bedeutender
Beitrag zur Unfallvermeidung im Stra-
Rengiiterverkehr. Das Zertifikat erteilte
der TUV Nord.

Zentrales Element der zertifizierten
Ladungssicherung ist die spezielle Ver-
spanneinrichtung, eine Langendorf-
Entwicklung, die sich am Flatliner
bereits seit vielen Jahren als Fixiersys-
tem bewdhrt hat. Die zertifizierte Ver-
spanneinrichtung verkiirzt die Stand-
zeit der Lkw beim Be- und Entladen.

starkt und umrahmt. Spezialdichtungen sind mit einer thermischen Tren-

Hochleistungs-
fahige Werk- und
Dammstoffe

fir Kiihl- und
Nutzfahrzeug-
aufbauten.
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Mit puren Konstruktionswerkstoffen
aus PUR/PIR-Hartschaum werden
Aufbauten von (Kihl-)fahrzeugen
schlanker und damit auch leichter.
Somit reduziert sich der Kraftstoff-
verbrauch und SchadstoffausstoB.

nung versehen, was die Warmeleitung an diesen kritischen Punkten unter-
bricht. Das Gummiprofil dichtet optimal ab, dank spezieller Oberflache ist
aber das Tur 6ffnen dennoch leichtgangig. Eine neuartige Trennwand hat
Kiesling mit der Vario Lite® entwickelt. Die wurde speziell fiir den Einsatz in
kleineren Aufbauten konzipiert. Die Trennwand Vario Lite® ist mit ca. 60 kg
Eigengewicht 50 Prozent leichter als bisherige Trennwénde. Eine weitere
Neuerung ist die Rollcontainersicherung Rolli Fix®, die einfacher als bisheri-
ge Systeme die Rollis im Aufbau sichert. Ein einfaches Halteteil wird in eine
herkommliche Ankerschiene eingehakt und halt die Rollis. Es sind keine
zusatzlichen, speziellen Schienen notwendig; dadurch ist das System kos-
tengtinstiger in der Anschaffung, bzw. wird keine spezielle Ausstattung fir
den Transport von Rollcontainern notwendig und die Fahrzeuge sind uni-
versell einsetzbar. Die Neuheiten des Kihlfahrzeugspezialisten werden
anhand mehrerer Ausstellungsfahrzeuge in Halle 27, Stand D19 gezeigt.

Zudem erhéht sich die Ladeflache.
Und das bei optimalem Warme-
und Kalteschutz.

Fordern Sie unsere aktuellen
Unterlagen an:

puren:

gmbh
puren gmbh
Rengoldshauser Str. 4
D-88662 Uberlingen
T. 07551/8099-104 - F. 8099-156
e-mail: industrie@puren.com
Internet: www.puren.com

PURe technology!
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A2, IAA Nutzishrzeuge

Einer geht noch rein: Bis zu 44 Euro-
paletten fasst der Getrdnkeauflieger von
Kempf.

ANHANGER, AUFBAUTEN UND BEHALTER

Kompakte Nutzlastriesen

eeo Kempf mit Deutschlandpremiere auf der IAA

ANHANGER. Erstmals in Deutsch-
land prasentiert Fahrzeugbauer Kempf
auf der IAA Nutzfahrzeuge seine neue
Kompaktmulde. Die Neuentwicklung
ist als Alternative zum Vier-Achs-Mo-
torwagen-Aufbau konzipiert. Mit einer
Ladeldnge von nur 6,2 m und knapp
25 t Nutzlast verfiigt sie iber eine hohe
Wendigkeit und eignet sich so bei-
spielsweise fiir Einsdtze auf innerstadti-
schen Baustellen mit beengten Platz-
verhéltnissen.

Zu den weiteren Ausstellungsfahr-
zeugen am Kempf-Stand auf dem Frei-
gelande gehort der Stoffel-Liner, eine
Aluminium-Hohlprofilmulde mit Stahl-
Fahrgestell. Sie besitzt ein Ladevolu-
men von rund 48 m’ bei einer Ladeldn-
ge von 9 m und einem sehr geringem
Eigengewicht von ca. 5,8 t.

Durch seine kombinierte Riickwand
(pendelnd und als doppelfliigelige
Tiir) mit Getreideauslauf ist der Stof-
fel-Liner vor allem beim Transport

Sicher ist sicher Huffermann bietet Losung zur Ladungssicherung von Absetzcontainern

LADUNGSSICHERUNG. In der Entsorgungs-Logistik rollt
ohne sie kaum etwas: Absetzcontainer sind das bestimmen-
de Transportbehaltnis der Branche. Die Anforderungen an

die Ladungssicherung fiir den Transport von Absetzcontai-
nern sind vielféltig: Unterschiedliche BehaltergroRen, sym-
metrische und asymmetrische Ausfiihrungen der Container,
Sonderformen und die verschiedensten Wertstoffe als Inhalt
machen das Sichern der Container schwierig. Die Firma
Huffermann Transportsysteme wird zur IAA einen Absetzbe-
hélteranhanger mit einer kombinierten Ladungssicherung
prasentieren. Mit Hilfe dieser Ladungssicherungen werden
die Absetzbehalter gegen Verrutschen in Fahrtrichtung
sowie ein seitliches Verrutschen durch verstellbare Anschla-
ge gesichert. Nach hinten werden die Behalter durch
Schragzurren vom hinteren Behalteraufnahmekloben arre-
tiert. Darliber hinaus hat die Huffermann-Entwicklungsab-
teilung weitere Ladungssicherungslosungen entwickelt, die
die VDI Richtlinie 2700 Blatt 17 erfiillen.

Die Firma Huffermann Transportsysteme gehort zu den
renommierten Herstellern im Bereich Wechselbehalter-
transport und Recyclingfahrzeuge. Als Lieferant fiir die
Entsorgungs- und Recyclingbranche, fir kommunale
Betriebe und Baubetriebe steht der Name fiir Qualitat und
Zuverlassigkeit. Die nahezu 100-jahrige Erfahrung im Fahr-
zeugbau macht das Unternehmen zum einem renommier-
ten Spezialisten in der Branche. Basis des Erfolges ist die
hohe Innovationsbereitschaft.

Skizze: Hiiffermann Transportsysteme GmbH

Kombinierte Ladungssicherung: Die Behdlter werden
durch verschiedene Elemente gesichert.
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von Schiittgiitern und Paletten ein-
setzbar.

Durch hohe Ladekapazitdt zeich-
net sich der Kempf-Getrankesattel aus.
Er bietet 44 Euro-Paletten mit PET-
Flaschen Platz und verfiigt stan-
dardmidfig tiber ein Hubdach fiir
vereinfachte seitliche Beladung. Op-
tional sind auch tiberfahrbare Lade-
boden fiir die Rampenbeladung er-
hiltlich.

Zu den Verkaufsschlagern des Bad
Marienberger Unternehmens gehoren
nach eigenen Angaben die Kippan-
hdnger. Beispielhaft fiir dieses Seg-
ment wird in Hannover ein Zwei-
Achs-Kippanhdnger mit Forderschne-

SPITZER S/LO FAHRZEUGWERKE GmbH

e 'F-' .III* |
e 8 [ —
S s e L - H #_:‘\"l g_“\
- _: f -f‘ :.; r-%""" S -\..

cke und Ausblasvorrichtung zu sehen
sein. Kempf fertigt maRgeschneider-
te Fahrzeuge vor allem fiir das Bauwe-
sen, die Entsorgungswirtschaft und die
Getrdnkebranche. Der Schwerpunkt
liegt auf Kippfahrzeugen und Schub-
boden-Aufliegern.

Die Kippfahrzeuge werden in nahe-
zu allen Varianten hergestellt: Von der
klassischen Baustellen-Kombination
aus Drei-Achs-Motorwagen und Tan-
dem-Kippanhdnger iiber Zwei-Achs-
und Vier-Achs-Aufbauten bis zum
Zwei-Achs- oder Drei-Achs-Kippsatte-
lauflieger mit Stahl- oder Aluminium-
Mulde bzw. einer Kombination aus
beiden Muldentypen.

h:
Offen fir alles: Der Stoffel-Liner findet

vor allem beim Transport von Paletten und
Schiittgiitern Anwendung.

i e

})MA 25. SEPTEMBER BIS 02. OKTOBER 2008, PAVILLON 34 MIT FREIGELANDE.

SPITZER S|.O-FAHRZEUGWERKE GmbH
Briihlweg 10
74834 Elztal-Dallau

Tel.: +49 (0) 62 61 / 80 05-0
Fax: +49 (0) 62 61 / 80 05-60
E-Mail: info@spitzer-silo.com
www.spitzer-silo.com

SPITZER \VELTWEIT:

Frankreich - Fegersheim
Deutschland - Cloppenburg, Wdrnitz
Ungarn - Pécs

Belgien, GroBbritannien, Italien, Niederlande,

Polen, Russland, Spanien, Sldafrika
und in vielen anderen Léndern...
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Warn-Hinweise
Ladekrane fiir
Profis: Hiab wird
auf der IAA seine
gesamte Produkt-
palette vorstellen.
Dazu gehéren
Hakengertdte, Lade-
krane, Mitnahme-
stapler und Lade-
bordwdnde.

ZUBEHOR. Mazon BV produziert
eine neue Generation ADR Warn-
tafel, die nach Unternehmensan-
gaben die heute giiltigen, gesetz-
lichen Anforderungen ubertref-
fen soll. Die Tafeln sind patentiert;
das Grundprinzip liegt in der
Kontrastwirkung der Grundplatte
zu den Ziffern. Die Tafeln sind in
diesem Jahr vom TUV auf ihre
Gesetzeskonformitat geprift wor-
den. Im stetig wachsendem Markt
von Lkw und Anhédngern werden
hochwertige Qualitatsmarkierun-
gen immer mehr gewiinscht.

Das komplette Produktspektrum vo"es pl‘Og ramm
von Mazon, sowie ECE-70-Kenn-
zeichen, finden Interessierte im
Netz auf der IAA und auf der
Petro-Trans Expo. UMSCHLAG-EQUIPMENT. Leis- breites Sortiment an mafigeschneider-
tungsfahige Ladehilfen tragen wesent-  ten Lkw-Ladekranen mit Hubkapazita-
lich zu mehr Transporteffizienz bei. Ein  ten von 1 bis 92 mt und Reichweiten

Foto: Hiab

ee o Hiab auf der IAA Nutzfahrzeuge 2008 in Hannaver

Fahrzeugbau in neuen Hallen ALHU fertigt Fahrzeuge und Aufbauten nach Kundenwunsch

FAHRZEUGEAU. Kipper, Saug- und
Spulwagen, Sonderfahrzeuge; das
ganze Spektrum des Spezial-Fahrzeug-
baus gehort zum Produktrepertoire der

Nach Kunden-
wunsch gefertigt:

Die Firma ALHU Eahr- Firma ALHU Fahrzeugtechnik GmbH.
zeugtechnik fertigt In Tornesch bei Hamburg fertigt das
robuste Fahrzeuge Unternehmen mit seinen hoch qualifi-

und Aufbauten. Die
Fahrzeuge sind fiir
hdrteste Einsatzbedin-
gungen konzipiert.

zierten Mitarbeitern Fahrzeuge nach
Kundenwunsch. Viele der Produkte
sind flr Export-Kunden konzipiert, die
vor allem hinsichtlich der Robustheit
der Fahrzeuge hohe Anspriiche haben.
Aus diesem Grund fertigt ALHU (iber-
wiegend in Stahl. Zum Einsatz kom-

men dabei hauptsachlich hochfeste
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zwischen 2 und 30 m wird Hiab auf der IAA
zeigen. Aus dem Hause MULTILIFT wird das
populdre Hakengerdt XR21 in einer Sonder-
edition zu sehen sein. Das Gerit, das sich fiir
Drei-Achser mit einem zul. GG von 26 t eig-
net, hat eine Hubkapazitdt von 21 t. Ebenfalls
aus der Produktpalette von MULTILIFT stam-
mend, prdsentiert das Unternehmen die neue
automatische Behilterabdeckung Easycover.
Das System funktioniert mit einem Sche-
ren-Arm-System, mit dem die Abdeckung
iiber den Behailter ausgezogen wird. Die Ab-

Anzeige

www.legalschwarzfahren.de

deckung lédsst sich dann an den Seiten und
hinten am Behilter einfach und schnell be-
festigen. Der wichtigste Vorteil mit MULTI-
LIFT Easycover ist die erhohte Sicherheit, da
ein Aufstieg zum Wechselbehilter nicht mehr
notwenig ist. Auch die Hiab-Produktgruppen

LOGLIGFT und JONSERED werden sich auf
der IAA prédsentieren. Vorgestellt werden
Krane zum Holztransport und Holzumschlag
sowie neue Modelle fiir den Schrott- und Re-
cyclingbereich. Anziehungspunkt wird auch
in diesem Jahr die umfangreiche Zubehor-
palette der LOGTOOL-Produkte sein.

MOFFETT, der Spezialist fiir Mitnehmstap-
ler in der Hiab-Gruppe, wird mit den Model-
len M4-20.3 (2000 kg Hubkapazitit) mit
neuen klappbaren Radarmen und mit dem
M4-25.3 (2500 kg Hubkapazitit) mit der
35 kg leichten Kabine Flexicab vertreten sein.
Der in Irland produzierte M4 ist das jlingste
Produkt von MOFFETT und ist auch in einer
Vier-Wege-Variante lieferbar.

ZEPRO zeigt auf der IAA die innovative
Warnleuchte Smart Light fiir Ladebordwénde.
Die neue Leuchte kommt ganz ohne Kabel aus
und ist daher problemlos einzubauen. Langle-
bige Batterien versorgen die Warnleuchte mit
Strom. Zudem zeigt ZEPRO ein umfangrei-
ches Sortiment an Ladebordwénden fiir leich-
te und schwere Fahrzeuge mit einer Tragkraft
von 450 bis 2500 kg.

Feinkornstahle. Einer der Schwerpunkte im Produktprogramm sind schwere Baufahr-
zeuge, hier vor allem Kipper. Aber auch fiir Kunden aus den Bereichen Gala-Bau,
Kurierdienste, Kommunal- und Baunebengewerbe werden Fahrzeuge und Aufbauten
entwickelt und gefertigt. Dabei setzt ALHU bei Achsen, Hydraulikaggregaten und ande-
ren Komponenten ausschlieBlich auf renommierte Lieferanten.

Im Bereich Ladekrane etwa besteht eine Vertriebs- und Servicepartnerschaft mit dem
italienischen Hersteller Fassi. Zum Fahrzeugbauunternehmen gehort auch eine Werkstatt
mit DEKRA-Service-Station. Um der steigenden Nachfrage gerecht zu werden, hat ALHU

weiter expandiert.

Im Friihjahr wurde eine neue Halle in Betrieb genommen. Einer der ersten Auftrage,

die in dem neuen Hallenkomplex abgearbeitet wurde, war die Produktion eines Spezial-
Fahrzeuges mit mittig angeordnetem Forderband zum Transport von heiRem Asphalt.
Darliber hinaus sind sehr robuste Kippfahrzeuge fiir Skandinavien der Renner. Die Kipp-
mulden werden aus extrem schlag- und verschleitfestem Hardox-Stahl gefertigt; fiir die

Fahrgestelle kommt Domex-Stahl zum Einsatz.

multicar/

Kompakte Geritetrdager
und Transporter

Ein Multicar ist 365
Tage im Jahr fir Sie
im Einsatz. Auch in
ausgewiesenen
Umweltzonen.

v 3 Basisfahrzeuge werden allen
Anspriichen gerecht: FUMO,
M 26 und TREMO Carrier

v Kompakt und wendig, ideal fur
engste Einsatzbereiche

v Kraftvoller Geréteantrieb durch
leistungsstarke Hydraulik

v Hohe Nutzlast

v Uber 100 Einsatzméglichkeiten
durch wechselnde Auf- und
Anbaugerate

Entdecken Sie die
Multiflexibilitat.
Rufen Sie uns an.

Multicar, Zweigwerk der
Hako-Werke GmbH
D-99880 Waltershausen
®+49 (0)3622-640-0
info@multicar.de
www.multicar.de

IAA Hannover
25.09.-02.10.2008

Freigelande Siid
(RSl Stand G47




INFOS AUS ERSTER HAND: Ove Trankjaer,
CEO Hojbjerg Maskinfabrik A/S (2. v. r.), erldutert
Teilnehmern der IAA-Vorpresse-Veranstaltung die
Produktionsabldufe im Stammwerk im Oddervej.

Wenn

GOTTER REISEN

Ladekranspezialist HMF préasentiert IAA-Neuheiten

Mit der praxisnahen Vorstellung modellgepflegter
und neu entwickelter Modelle sowie erganzender
Technik-Features hat der danische Ladekranhersteller
einen ersten Ausblick auf die eigene Messe-
teilnahme in Hannover zur I1AA gegeben.




o zeigte man im Hafengebiet von Aarhus in
Sunmittelbarer Nihe zum Stammsitz in Hojbjerg

nicht nur zahlreiche Detailverbesserungen, son-
dern erlaubte mit einem Prototypen auch eine kurze Pre-
view auf den neuen 2020K4. Zu den Besonderheiten der
mittelschweren Ladekrane zdhlen insbesondere eine
geschiitzte Verlegung der Hydraulikleitungen sowie weiter
verbesserte Elektronik-Features. Eine neue Nomenklatur
stellt den Start fiir eine klarere Gliederung des bestehen-
den und zukiinftigen Programms dar.

Neue Baumuster zur IAA

Im Rahmen einer Produktprasentation im Hafen von
Aarhus und einer Besichtigung der eigenen Produktions-
statten hat der ddnische Ladekranspezialist HMF einen
ersten Ausblick auf die Neuheiten der kommenden IAA
gegeben. Wahrend die Kranserien 1300K bis 1720K bereits
auf der bauma 2007 vorgestellt wurden, werden die Bau-
reihen 1800K bis 2420K erstmals auf der IAA Nutzfahrzeu-
ge in Hannover der Offentlichkeit prasentiert. Die Krane
der 18- bis 24-mt-Klasse verfiigen optional {iber bis zu acht
hydraulische Ausschiibe bei einer hydraulischen Reich-
weite von 21,70 m. Sie sind serienméRig mit einem Uber-
knick von 15° ausgestattet und konnen wahlweise mit
einem oder zwei Kniehebeln geliefert werden. Wie an
allen Kranen wird das bewdhrte, jetzt jedoch weiterent-
wickelte, RCL-Sicherheitssystem eingesetzt.

Abgerundet wurde die eigentliche Produktprasentation
durch eine Werkfithrung im Stammsitz der Firma HMF
durch den CEO Ove Trankjaer personlich. Neben den Pro-
duktions- und Priifungsabldufen wurde auch die neue
3500-m?>-Halle mit einer CNC-gesteuerten 800-t-Kantpres-
se als Bestandteil der kiinftigen Armproduktion sowie die
5000 m? grofie Halle, in der eine neue Lackieranlage ent-
steht, den anwesenden Journalisten préasentiert.

it works
Easy

Nutzfahrzeuge

firdie:Bau-

undEntsorgungsbranche

Baustoffwagen
Abrollkipper/Ladekran
Betonmischer:
Kipp=SZll|Baustelle
Kippautiieger:
SZVFernverkenr:
Pritschienauriieger:
S=Achs=Kipper:
4=Achs-Kipper

Abroll=/3 SKNuldenkipper:
Schubbodenauriieger:
Kipper/Ladekran
SiEb=und Brecheranlage

Mielnome
1el. 024'04/94'94=0)

oderinfo@easy=renten

~-EASYRENT:

EASYRENT

truck & trailer GmbH
Bornheimer StraBe 200
53119 Bonn

Internet: www.easy-rent.eu
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" DAS UMSCHLAGWESEN IM BLICK: Mit dem Standort Hojbjerg ist HMF (im Vordergrund) in unmittelbarer Néhe zum

Aarhuser Hafen angesiedelt.

Lange Tradition

Es war einmal vor 60 Jahren... Was sich zundchst mal wieder wie
ein Médrchen anhort, begann ganz real in der Nachkriegszeit im
Aarhuser Vorort Hojbjerg. Dort griindete der Dane Arne Bundgaard
Jensen mit bescheidensten Mitteln eine mechanische Werkstatt,
die sich zundchst darauf beschréinkte, Fahrrdder zu reparieren. Heu-
te findet sich bei HMF ein breites Spektrum an hydraulischen Lade-
systemen wieder, die weltweit vertrieben werden.

Von der Fahrrad-Werkstatt zum Komplettanbieter — auch das
vergleichsweise nicht so stark industrialisierte Danemark hat im
(auto-)mobilen Sektor seine Erfolgsgeschichten zu bieten. Als
dritter Sohn eines Landwirtes sollte auch Jensen in die beruf-
lichen Fuf8stapfen seines Vaters treten — doch der hatte sich eine
Mechanikerlehre in den Kopf gesetzt. Nach dem Ende der Lehre,
die mit dem Ende des Krieges zusammenfiel, bot man ihm die
Ubernahme einer Fahrradwerkstatt an. Kurzerhand verkaufte er
sein Nimbus-Motorrad, kratzte all seine Ersparnisse zusammen

(> BEDIENUNG
VEREINFACHEN:
Mit dem RCL-Kon-
zept (Rated Capa-
city Limitation)
offeriert HMF ein
Sicherheits-Feature
fiir die eigenen
Ladekrane.
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und erhielt dartiber hinaus fiir das Start-up-Unternehmen von
seinem Vater auch noch etwas Geld. Uberlieferungen zufolge soll
Arne Bundgaard Jensen seinen ersten Tag bzw. den ersten Abend
der Selbststandigkeit nie vergessen haben.

»Es war dunkel geworden und im groflen Werkstattraum
brannte nur eine einzige elektrische Gliihbirne. Es war schmutzig
und Kkalt und ich dachte: ,Das wirst du doch nie tiberleben’.”
Jensen tiberlebte nicht nur die erste Woche; schon nach vierzehn

Tagen konnte er den ersten Mechanikergesellen einstellen.

Die ersten Nutzfahrzeuge

1947 fertigte Jensen dann auf Anregung seines Bruders, der tat-
sachlich Landwirt geworden war, die ersten beiden landwirt-
schaftlichen Anhédnger. Nur kurze Zeit spdter lief ein Ortlicher
Spediteur seinen Chevrolet-Lastwagen mit einem Kippaufbau ver-
sehen. Der Einstieg ins ,richtige” Nutzfahrzeugmetier war gelun-
gen. 1952 begann man mit der Konstruktion des ersten Ladekrans

Die nordischen Gotter Odin und Thor

HMF hat seine zwei Flaggschiffe bekanntermalen nach
starken Gottern in der nordischen Mythologie benannt.
Dabei steht Odin fur die oberste Gattheit der nordischen
Mythologie. Odin war auch der Gott des \WWunsches

und der Magie, der Dichterkunst, der Weisheit und des



und 1963 folgte die erste Ladebordwand. Schon vier Jahre
zuvor fasste Jensen tibrigens den Entschluss, nach seinem
zweiten Domizil im Oddervej nun eine komplett neue
Fabrik zu errichten, die dann sogar den Preis fiir den
schonsten Fabrikneubau in Jiitland erhielt. Die ndchsten
Entwicklungsschritte des Unternehmens betrafen in den
Folgejahren dann die Erweiterung der Angebotspalette,
mit der dann auch die Neugriindung bzw. die Akquisition
von entsprechenden Tochterfirmen einher ging - wie bei-
spielsweise die Unternehmen Hyva (Ladebordwénde) oder
auch AMC Schou (Bearbeitungsmaschinen fiir Motoren-
teile). Gleichfalls griindete man neben den bisherigen
Importeuren 1987 in England und Deutschland die ersten
offiziellen Auslandsvertretungen.

Aktuelle Neuheiten

Heute bietet HMF ein komplettes Programm an Lade-
kranen mit unterschiedlichen Charakteristika (T-Krane,
Knickarmkrane und faltbare Krane mit Z-Arm) an. Diese
verfiigen {iber maximales Lastmoment zwischen 0,5 bis
72 mt. Dazu kommen komplette Transportsysteme fiir
Skandinavien (inkl. Danemark) und Deutschland, die als
Containersysteme, Kipper, Pritschenaufbauten, Anhén-
ger/Auflieger, Ladebordwinde sowie kundenspezifische
Losungen angeboten werden.

Zu den aktuellen Neuheiten fiir 2008 zdhlen die
Knickarmkrane HMF 535, HMF 635, HMF 735, HMF
835/975, HMF 1035/1075, HMF 1300/1310, HMF
1420/1430, HMF 1500/1510 und HMF 1720/1730 sowie
die Baureihen HMF 1800 bis 2430, die zur IAA 2008
vorgestellt werden. Der HMF 3000 rundet die Knickarm-
Vertreter ab. Bei den bedienerunterstiitzenden Tech-
nologien setzt man schliefflich auf RCL (Rated Capacity
Limitation = Sicherheitssystem), das EVS (Electronic
Stability System = Standsicherheit), das TCC (Total Crane
Control = Kransteuerung) sowie den HMF-InfoCenter
(Funkfernsteuerung).

Schlachtfeldes. Thor, der Sohn Odins, ist als Don-
nergott bekannt. Wenn Thor mit dem Himmels-
wagen unterwegs war, erzeugte er Blitz und
Donner. Im Kampf gegen die Riesen nutzte er
seine barenstarken Krafte und seine gefahrlichste
Waffe, den Hammer Mjolnir, der nach dem \Wer-
fen immer wieder in die Hand Thors zurtickkam.

Brinkum -Bremen

... innovative Lésungen
fir den Fahrzeugbau.

Engineering Eggers Fahrzeugbau GmbH

T Hes Brunnenweg 3 - 28816 Stuhr
ransportiosungen Telefon: 0421/8 99 09-0

Sonderausrﬂsfungen Telefax: 0421/8 99 09-15

Industrieanhénger

Spezialfahrzeuge www.eggers-fahrzeugbau.com

*Wir présentieren einen umfassenden Uberblick der neuesten Entwicklungen!

TIEFLADER FUR DEN TRANSPORT HOHER,
SCHWERER UND VOLUMINOSER LADUNGEN

'E 25.9 bis 2.10 in Hannover
- | Halle 25 - Stand C29

TRENDSETTERS IN TRAILERS

ROYAL NOOTEBOOM TRAILERS B.V,

WWW.NOODTEBOOM.COM Miw

14 S4BEAG4 polsboom -1




«ueren DOppelte Neuigkeiten

N Modellpflege in Hannover:
Ab sofort ist der F1300AXP mit
der Option L426 auch mit sieben
oder acht hydraulischen Ausschii-
ben in der Verlingerung lieferbar.

(> Premiere an der Leine: Auf
einem neuen Actros gibt es den
neuen F215AS in der Ausfiihrung
mit zwei hydraulischen Ausschiiben

— hier schon mal das Lastdiagramm.
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Auf der kommenden IAA wird auch der italienische Ladekran-

spezialist Fassi einen Programmaquerschnitt seines derzeitigen

Angebotes ausstellen. Premiere wird dabei der F215AS in der

Ausfiihrung mit zwei hydraulischen Ausschiiben feiern, der

hierzu auf dem neuen Mercedes-Benz Actros aufgebaut wird.

ieser neue Kran gehort zur Bau-
Dreihe AS, die speziell fiir den

Baustofftransport entwickelt
wurde. Zu den Hauptmerkmalen des
neuen Modells F215AS (in den Varian-
ten .22, .23 und .24) zdhlen ein Knie-
hebel und eine Gabel auf Knickarm, das
Prolink-Konzept, ein relativ geringes
Gewicht, eine Verfiigbarkeit mit zweti,
drei und vier hydraulischen Ausschii-
ben sowie hydraulische Abstiitzungen
mit innenliegenden Leitungen. Der
neue Kran ist auch als stirkeres Modell
F240ASXP erhiltlich, ebenfalls in den
Ausfithrungen .22, .23 und .24.

Fotos: Fassi

Gemeinsame Features

Gemeinsame Merkmale der Krane
aus der Serie AS sind der nicht ein-
klappbare Langarm und ein Hochsitz
als Bedienstand, der mit Joystick-Steue-
rungen ausgestattet ist. Zu den iden-
tischen Features der Krane zdhlt das
exklusive System Fassi FX800, mit dem
tiber ein graphisches Display der Lade-
zustand des Krans tiberwacht wird und
damit der Kran je nach gegebener
Standsicherheit der Lkw/Kran angesteu-
ert werden kann. Dartiber hinaus verfii-
gen die Krane iiber einen Steuerblock
mit doppeltem Kreislauf, um die gleich-
zeitigen Funktionen mehrerer Arbeits-
ginge zu gewdhrleisten. Fundament
und Ritzel aus Stahlguss sollen der idea-
len Spannungsverteilung dienen.

Am Fassi-Stand in Hannover wird
auch der neue F950AXP nicht fehlen,
der sich mittlerweile auf dem Markt
einen Ruf als Modell fiir anspruchsvol-
le Hebeaufgaben erworben hat. Dabei
sind alle Krane vom F950AXP bis zum
F1500AXP seit kurzem fiir die Ausfiih-
rungen mit sieben und acht hydrauli-
schen Ausschiiben auch die hydrauli-
schen Verldngerungen Fassi L426, L516,
L616 und L816 lieferbar (letztere nur
fiir den F1500AXP). Diese Option steu-
ert letztendlich eine individuelle Ein-
stellung des Drucks und damit auch des
Eingriffs in die Lastmomentbegrenzung
der hydraulischen Verlingerung je
nach Stellung der Kranarme.
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+Wir befinden uns auf einer
auBergewdhnlichen Erfolgsspur®,
beschreibt Pieter Timmers,
Sales and Marketing Director
Ladekrane bei Terex den derzeiti-
gen Kurs der Delmenhorster.
Nach der Ubernahme von Atlas
im Jahre 2001 hat sich die Pro-
duktion nach eigenen Angaben
verdreifacht und zur IAA wird
das Programm konsequent mit
Neuheiten ergénzt.

Neuer Kran mit zeitgeméaBer Ergo-
nomie: Bequem vom Boden aus steuert
der Lkw-Fahrer die Kranfunktionen des

Terex TLC 380.3 per Funkfernsteuerung.

Ein Profil stellt sich vor

mfasste das Angebot aus dem Del-
menhorster Werk vor der Uber-
nahme durch Terex noch weniger
als 30 Grundtypen mit knapp 200 Aus-
legervarianten, sind es heute rund 60
Grundtypen mit iiber 300 Auslegervarian-

sinnerbetrieb-
liche” Versor-
gung: Die Abstiit-
zungen verfiigen
iiber ein integrier-
tes und damit
geschiitztes
Ausschubsystem.

ten. Von diesem Wachstum sollen sich,
zumindest anhand eines reprdsentati-
ven Querschnitts, alle Besucher auf der
IAA Nutzfahrzeuge in Hannover iiberzeu-
gen. Neuheiten und Produktpflege im
Detail prdgen dort das Ausstellungs-
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programm der Terex-Ladekrane in allen
Leistungsklassen.

Neuer TLC 380.3

Bei den Neuheiten soll beispielsweise
das Modell TLC 380.3 ins Auge fallen. Auf
der TAA will Terex damit die Premiere des
ersten Bausteins einer neuen Grof3kranse-
rie feiern. Das neue Modell verfiigt tiber
Produkt-Features, die Kunden nach Anga-
ben der Delmenhorster auch schnell
als geldwerte Vorteile erkennen werden.
Die Ausschubelemente haben ein kom-
plett neu entwickeltes Sechskantprofil,
bestehend aus hoch belastbaren Werkstof-
fen. Die besonders verstdrkten Gleitplat-
ten verfiigen iiber komplett seitliche Fiih-
rungen. Dazu kommt gleichzeitig eine



neue Aufhingung. Dies alles soll zu einer
deutlichen Reduzierung des Eigengewich-
tes und damit zur Erthéhung der verblei-
benden Nutzlast des Tragerfahrzeuges
fithren. Interessant ist auch das von Terex
neu entwickelte von ,vorn“ nutzbare
Schnellwechselsystem der Gleitplatten fiir
die Knickarmausschiibe.

Die Abstiitzweite ist so ausgelegt, dass
auch auf den unterschiedlichsten Lkw-
Fahrgestellen immer volle Standsicher-
heit gegeben ist. Die hydraulische Versor-
gung der Abstiitzungen erfolgt innerhalb
des Abstiitzsystems. Die innenverzahn-
te Drehkranzausfithrung fiihrte zu einer
besonders kompakten Bauform.

Neue Kombination

Neu ist ebenfalls die Kombination
sechsfach und vierfach Z-Arm, die auch
iiberstreckbar ausgefiihrt ist. Diese ist da-
riiber hinaus auf verschiedene Varianten
zwischen Grundgerédt und Z-Arm erweiter-
bar. Das neue Konzept des Jib-Anschluss-
Stiicks verfiigt {iber eine hohere Prazision

Neues Profil fiir Hannover: Die
Ausschubelemente des neuen Terex TLC
380.3 haben ein neu entwickeltes Sechs-
kantprofil fiir verbesserte Leistungswerte.

bei der Arbeit und optimiert die Auslas-
tung des Jib-Armsystems. Der Terex TLC
380.3 verfiigt iiber ein Endlosschwenk-
werk, der Ladekran selbst ist achtfach hyd-
raulisch ausfahrbar.

Damit kommt er auf eine Reichweite
von 21 m und erreicht dabei noch eine

Im Trend der Zeit: Zu besonders
niitzlichen Optionen, u. a. im Logistik-
Bereich, gehort die auf Nachfrage
lieferbare Seilwinde.

Tragkraft von 1000 kg. In Ergdnzung zum
neuen TLC 380.3 zeigen die Norddeut-
schen in Hannover dariiber hinaus noch
weitere Modelle des aktuellen Ladekran-
Programms, das auch Varianten fiir ausge-
suchte Branchen wie Baustoff-Logistik
oder Recycling beinhaltet.

[H= ce)

Spezialist fur teleskopierbare Spezialfahrzeuge
und 2- bis 5-achsige Schwerlast-Sattelzugmaschinen

sowie Kippauflieger, Schubboden, Innenlader, Containerchassis — alle Fahrzeuge auch zur Miete

HeegstraBe 6-8 - 45356 Essen - Tel. 0201/6167-0 - Fax -161 - www.es-ge.de - E-Mail: info@es-ge.de




Neuheit Nr. 1:
In Hannover wird
Palfinger aus der
High-Performance-
Reihe den klassi-
schen Ladekran
PK 7001 K zeigen.

Biithne fir das Handling

Mit dem Motto ,Komfort, Sicherheit und Umweltschutz® steht die diesjahrige IAA Nutzfahrzeuge bei Palfinger

ganz im Zeichen von neuen und aktuellen Hebe-, Lade- und Handling-Lésungen, die dem Anwender den

Arbeitsalltag in Sachen Komfort, Sicherheit, Produktékologie und Servicefreundlichkeit leichter machen sollen.

alfinger prasentiert auf 1400 m?
seine neuen und aktuellen Hebe-,
Lade- und Handlingsysteme auf
dem Freigeldnde. Aus der neuen High-Per-

Neuheit Nr. 2: Gleichfalls zu den Novi-
titen der Nutzfahrzeug-1AA zdhlt der

PK 12002 EH, dessen Prdsentation durch

weitere Palfinger-Produkte ergdnzt wird.
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formance-Kranreihe werden der PK 4501,
der PK 5001, der PK 6501, der PK 7001 EH,
der PK 7001 K sowie der PK 12002 EH
High Performance erstmals der Offentlich-
keit vorgestellt.

Mit dem PK 50002 EH présentieren die
Salzburger ihren ersten Vertreter der neu-
en High-Performance-Grof3kranreihe. Im
Vergleich zu seinem Vorgingermodell,
dem erfolgreichen PK 44002 Performance,
iiberzeugt der nagelneue Schwerlastkran
nicht nur durch sein intelligentes und
optisch ansprechendes Functional Design,
sondern durch eine Reihe von innovati-
ven Highlights in Sachen Benutzer- und
Servicefreundlichkeit.

Neuheiten fiir die breite Offentlichkeit

Die brandneuen Modelle aus der neuen
Epsolution-Krangeneration feierten kiirz-
lich ihre Weltpremiere auf der KWF-
Tagung im Juni dieses Jahres. Die ersten
Vertreter der neuen M- und Q-Klasse wur-
den vom Fachpublikum mit Begeisterung

aufgenommen und sind natiirlich auch
auf der IAA zu sehen.

Neben den Neuheiten sind auf dem
Palfinger-Stand noch folgende bekannte
Systemldsungen zu bewundern: ein Palift-
T-20-Abrollkipper sowie die Absetzkipper
PAK 13 Hammer (patentiertes Verriege-
lungssystem) und PAK 4, Palfinger-Kom-
paktkrane (PK 2900, PK 3400 und PK
4100), ein PK 85002 Performance mit Fly-
Jib und Schwerlastkranspitze, eine MBB-
2000-K-Ladebordwand, Bison-Hubarbeits-
biithnen (TKA 28 KS und TA 25) sowie eine
Auswahl an Mitnahmestaplern der Cray-
ler-Staplertechnik.

In der Palfinger Playworld, einzigartig
und erstmals in dieser Form auf dem Pal-
finger-Messestand, haben Besucher die
einmalige Moglichkeit, jeden Produktbe-
reich ,spielerisch” zu erleben. Unter dem
Motto ,Und die Arbeit wird zum Spiel!”
kann man sich vom Komfort und der
Sicherheit der Palfinger-Produkte hautnah
iiberzeugen. So wartet auf geschickte User
eine kleine Uberraschung.
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Mehr Komfort, eine frische Optik und starkere Motoren: Zahlreiche Nutzfahrzeughersteller haben ihre schweren

Lkw-Baureihen uberarbeitet. Damit andert sich auch die Basis fiir die XXL-Sattelzugmaschinen im Schwertrans-
port. Die aktuellsten Beispiele dafiir sind eine neue Generation des Mercedes-Benz Actros SLT, der zur IAA...



Das Segment der SCHWERLAST-
SATTELZUGM
== Fi-:$ - J,g' F

ASCH'NEN ISt In Bewegur_lg

...neu vorgestellt wird und der neue Volvo FH16, der sich ebenfalls auf der Nutzfahrzeugmesse in Hannover im
neuen Design prasentiert. Aber auch die anderen Hersteller bieten Schwerlasttechnik auf hohem Niveau. Das gilt
bei weitem nicht nur fiir die Leistung der schweren Jungs. Auch beim Komfort haben die Hersteller nachgelegt.



DAF

Nach wie vor im Steigflug befindet sich
der niederldndische Nutzfahrzeugherstel-
ler DAF. In Deutschland hat sich die Marke
auf Platz Drei der Zulassungsstatistik ge-
fahren. Die Griinde dafiir sind vielschich-
tig. Neben einem qualitativ hochwertigen
Produkt erhdlt der Kunde auch einen
leistungsstarken Service. DAF Trucks hat

lveco

Die Italiener haben den Stralis und den
neuen Trakker vorgestellt. Iveco findet
sich auch in den Fuhrparks vieler Schwer-
lastspeditionen wieder. Wer Zuggewichte
bis zu 72 t bewidltigen will, kann entspre-
chende Fahrzeuge bei Iveco direkt ab
Werk bestellen. Alles, was dariiber hinaus
geht, wird auf Basis der Serienfahrzeuge
beim Kooperationspartner Siwi in Pia-
cenza nach Kundenwunsch produziert.
Auf diesem Weg werden aus den norma-
len Serienfahrzeugen zugstarke Boliden,
die auch vor hohen Zuggewichten nicht
zurtickschrecken.
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SCHWERLASTPOWER

AUS DEN NIEDERLANDEN:
Den DAF XF 105 gibt es auch
in einer speziellen Schwerlast-
ausfiihrung.

in den vergangenen Jahren sein Niederlas-
sungsnetz ausgebaut und an die Wiinsche
der anspruchsvollen Kunden angepasst.
Flaggschiff der Produktrange in der schwe-
ren Klasse ist der XF 105. Das Fahrzeug
wird auch in einer speziellen Schwerlast-
ausfiihrung angeboten, die unter dem
Namen XF FTM bestellbar ist. Der Vier-
Achser, der fiir Gesamtzuggewichte bis
120 t ausgelegt ist, verfiigt tiber ein dop-

pelt angetriebenes Tandem-Achs-Aggregat
und eine gelenkte Vorlaufachse, die
zusammen ein , Tridem” bilden. Die Kom-
bination von einer Vorderachse und drei
Hinterachsen ermoglicht eine optimale
Ausnutzung der Achslasten. Kennzeich-
nend fiir das Fahrgestell des XF FTM
mit 4,60 m Radstand ist die trotz der
technischen Tragfahigkeit von 41.000 kg
vergleichsweise kompakte Bauweise. Sie
bietet insbesondere bei kniffligen Rangier-
aufgaben Vorteile. Die maximale Sattellast
betrdgt netto je nach Ausfiihrungen ca.
24 bzw. 31 t. Herzstiick des neuen XF 105
ist der Paccar-Motor MX in Euro-5-Aus-
fithrung. Fiir den Einsatz im Schwerlast-
bereich empfiehlt sich die in Kiirze verfiig-
bare 410-KW-(560-PS)-Variante mit einem
maximalen Drehmoment von 2500 Nm,
das in einem Drehzahlbereich zwischen
1000 und 1500 U/min abrufbar ist.

Bis es soweit ist, miissen die DAF-Kun-
den mit 375 kW (510 PS) vorlieb nehmen.
Aber auch damit ist der XF 105 FTM aus-
reichend fiir Schwerlastjobs bis 120 t mo-
torisiert. Der Motor ist als Euro-5-Variante
verfiigbar und gldnzt durch ein hohes
Mafl an Wirtschaftlichkeit. Die Schwer-
lastvariante FTM ist direkt bei DAF bestell-
bar und wird werkseitig realisiert.

GESTAFFELTE POWER: Bis zu 72 t kann der Stralis ab Werk stemmen.
Umriistungen fiir héhere Lasten erledigt ein Kooperationspartner.




MAN

In Sachen Leistung hat gegenwirtig
MAN Nutzfahrzeuge die Nase vorn. Deren
Schwerlastsattelzugmaschine TGX 41.680
8x4 verfiigt iiber einen Common-Rail-
Motor mit 680 PS in Euro-5-Einstufung.
Fiir den Einsatz in der Schwerlastsattelzug-
maschine kommt die Motorausfiihrung
D2868 LFO3 zum FEinsatz. Die Variante
ermoglicht maximale Fahrleistungen
sowie eine souverdne und gut beherrsch-
bare Leistungsentfaltung.

Das maximale Drehmoment von 2700
Nm ist tiber einen sehr groflen Drehzahl-
bereich verfiigbar. Diese spezielle Abstim-
mung erlaubt es dem Fahrer, die Motor-
leistung kontrolliert und optimal dosiert
einzusetzen; eine Grundvoraussetzung im
Schwerlastverkehr. Dariiber hinaus hat das
Triebwerk geniigend Potenzial, um Ge-
samtzuggewichte bis zu 250 t zu bewegen.
Die Schaltarbeit hélt sich angesichts des
breit nutzbaren Drehzahlbandes in engen
Grenzen. Die gerade bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten und extrem hoher Zug-
last kritischen Zugkraftunterbrechungen
konnen auf ein Minimum reduziert wer-
den. Empfehlenswert fiir den Schwerlast-
einsatz ist die Kombination des 680-PS-
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SCHWERLASTTECHNIK AB WERK: Der 680 PS starke TGX
fiir den Schwerlasteinsatz kann direkt beim MAN Hdéndler bestellt werden.

Triebwerks mit dem automatisierten
Zwolf-Gang-Getriebe MAN TipMatic und
der Wandlerschaltkupplung WSK 440.

Ein Technologieverbund, der ein fein
dosiertes Anfahren und prézises Rangieren
ohne Kuppeln und Schalten ermdglicht.
Die Wandlerkupplung arbeitet verschleifi-
arm, da sie nahezu ohne Reibungsschlupf
schliefst. Durch ihre Bauweise als hydro-
dynamischer Drehmomentwandler kann

sie das Motordrehmoment beim Anfahr-
vorgang nochmals erheblich steigern. Im
Schwerlastbereich, wo besonders hohe
Anfahrdrehmomente erforderlich sind,
stellt diese Drehmomentiiberhthung
einen besonders effektiven Kundennutzen
dar. Der TGX fiir den Schwerlasteinsatz
kann direkt beim Handler bestellt werden
und wird in allen Spezifikationen direkt ab
Werk geliefert.
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Mercedes-Benz

Es gibt Situationen in der Schwerlast-
Logistik, da kommt es vor allem auf Leis-
tung und Mandvrierfdhigkeit an. Mit
satten 653 PS tritt die neue Schwerlastsat-
telzugmaschine Mercedes-Benz Actros SLT
an. Das Kraftpaket diirfte zu den spektaku-
larsten Neuheiten der anstehenden [AA
Nutzfahrzeuge gehoren. Der Actros SLT
ist auf ein zuldssiges Gesamtzuggewicht
von maximal 250 t ausgelegt. Der leis-
tungsgesteigerte V8 mit 15,9 | Hubraum
bringt es auf 480 kW (653 PS) und ein
maximales Drehmoment von 3000 Nm.
Die Kraftiibertragung erfolgt iiber eine
hydrodynamische Kupplung.

Ansonsten profitieren Fahrer und Flot-
tenbetreiber von den Neuerungen der
im Frihjahr neu vorgestellten, dritten
Actros-Generation. Neben einer aufge-
frischten Optik sind es vor allem zahlrei-
che Komfort-Features, die den Actros
weiter aufwerten. Zu den duflerlich auffal-
ligsten Umbauten gegentiber dem Serien-
fahrzeug zdhlt beim Actros SLT eine vierte
Achse sowie die Hochleistungs-Kiihlanla-
ge hinter dem Fahrerhaus.

Die zusétzliche Achse ist als gelenkte
7,5-t-Vorlaufachse direkt vor den beiden
angetriebenen Achsen platziert, die zulds-
sige Sattellast wurde bis zu 27,5 t erthoht.
Die hinter dem Fahrerhaus aufgebaute
Kiithlanlage sorgt fiir eine stets korrekte

ALLES IST MOGLICH: Die Scania-Tochter Laxa Special Vehicles riistet die Schwer-
last- und Sonderfahrzeuge nach Kundenwunsch auf. Hier ein Scania R144 GA8x4/4
530 mit fiinfter Achse.

Scania

Wer sich in den anspruchsvollen Fuhr-
parks der auf Schwerlasttransporte speziali-
sierten Unternehmen umsieht, stofit auch
immer wieder auf die Marke Scania. Die
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Marke mit dem Greif auf dem Kiihlergrill
ist auch in Schwerlastkreisen ein {iberaus
beliebtes Fahrzeug. Das liegt nicht zuletzt
an den iippigen Motorisierungen, die Sca-
nia anbietet. Um die individuellen Anfor-
derungen der Kunden aus der Schwertrans-

Temperierung der serienméfliigen Wand-
lerschaltkupplung mit integriertem Pri-
marretarder. Grund fiir die aufwindige
externe Kiihlung von Wandler und Retar-
der ist eine Entlastung der Motorkiihlung.
Die Wandlerschaltkupplung besteht aus
einem hydrodynamischen Drehmoment-
wandler als Anfahrelement sowie einer
normalen Reibkupplung fiir die Zugkraft-
Unterbrechung beim Gangwechsel im
serienmafiigen 16-Stufen-Getriebe G 240
und dem Primdrretarder.

Mit einer Zugkraftsteigerung um den
Faktor 1,6 stellt der Wandler zum Anfah-
ren mit derart schweren Lasten ein unver-
zichtbares Element dar. Dariiber hinaus
macht er millimetergenaue Rangiermano-

portbranche zu bedienen, ldsst Scania die
Schwerlastsattelzugmaschinen auf Basis
der Serienfahrzeuge bei seinem Tochter-
unternehmen Laxa Special Vehicles nach
Kundenwunsch fertigen. Zusétzliche Ach-
sen, Verstarkungen, Schwerlasttiirme,
Ballastpritschen; die Scania-Sonderfahr-
zeugbauer realisieren auf Basis der Serien-
Scanias jeden Sonderwunsch des Kunden.
Damit sind die Schwerlastzugmaschinen
mit dem Greif auf dem Kiihlergrill immer
Unikate. Bei den Motorisierungen bieten
sich fiir das Schwerlastsegement die V8-
Motoren mit 16 1 Hubraum an. Hier sind
Leistungen bis zu 620 PS verfiigbar. Die
Investition in V8-Technik lohnt sich. Alle
V8-Motoren bieten viel Leistung und ein
massives Drehmoment.

Die prestigetrdchtigen Scania-V8-Ag-
gregate haben wesentlich zum Image der
Marke beigetragen, bieten aber weitaus
mehr. Das sind zum einen hohe Reise-
geschwindigkeiten, zum anderen, und
darauf kommt es in der Schwerlast-Logis-
tik besonders an, hohe Leistungsreserven.
Die werden immer dann bendtigt, wenn
Lasten von 100 t und mehr bewegt wer-
den miissen.



ver moglich - ein absolutes ,Muss“ im
Schwerlasttransport. Lieferbar ist der
Actros SLT sowohl in einer Drei- als auch
in einer Vier-Achs-Variante mit jeweils
zwei Radstdnden. Die technischen GG
betragen 33 t fiir den Drei-Achser und 41 t
fiir den Vier-Achser.

Werkseitig geliefert werden zudem alle
wichtigen, fiir spezifische Einsdtze jedoch
genau zu definierenden Schwerlast-Extras,
bei denen die Bandbreite von unter-
schiedlichen Kotfliigeln iiber Sattelkupp-
lung, Schwerlast-Anhdngerkupplung,
Ballastpritsche, Hydraulikanlage fiir die
Aufliegerlenkung bis hin zur Abstiitzplat-
te fiir Auflieger mit abnehmbarem Schwa-
nenhals reicht.

POWER MIT STERN: Der Actros SLT ist fiir Gesamtzuggewichte bis 250 t ausgelegt.
Zur IAA wird eine neue Generation vorgestellt.

n E m m A Spezial-Fahrzeugbau

Fahrzeugtechnik GmbH [RelEcUlFCUeRaCeElEilEy
A Ladekran-Service

IR Rl ® Hydraulik-Service

Borstelweg 22

Fon: 04122 - 90 67 00
Fax: 04122 - 90 67 02

BESUCHEN SIE NFM
AUF DER IAA

A Hydraulik-Ersatzteile
info@alhu.de | www.alhu.de R JMeAeE g tale[cIN(al=IUEe Tl ol )

www.riedler.com

Transport mit Vorsprung

—

Ernst Riedler Fahrzeugbau und Vertriebsges.m.b.H., A-4664 Oberweis
>> HALLE 13, STAND BO2 Tel.: +43 (0)7612 76040-0, E-mail: office@riedler.com




Sisu

Der finnische Nutzfahrzeugspezialist
Sisu kann auf eine iiber 75-jdhrige Firmen-
geschichte zurtickblicken. Doch trotz die-
ser langen Tradition in der Entwicklung
und Fertigung von schweren Lkw ist der
skandinavische Hersteller hier zu Lande
eine eher unbekannte Grofie. Das soll sich
nun andern.

Mit dem Unternehmen Schuller Fahr-
zeuge im stiddeutschen Martinsbuch hat
sich ein Importeur gefunden, der fiir die
Komponenten-Fahrzeuge auch auf hiesi-
gen Straflen und abseits davon, realis-
tische Absatzchancen sieht. Bei der Tech-
nik greifen die Finnen auf bekannte und

Volvo

Der neue Volvo FH16 ist in hohen Leis-
tungsdimensionen angesiedelt. Das Flagg-
schiff der Schweden bringt es immerhin auf
ippige 660 PS.

Die Anderungen, die mit der unlingst
vorgestellten neuen FH-Gerneration ein-
hergehen sind, zumindest was den FH16
angeht, vor allem kosmetischer Natur.
Unter anderem wird die Exklusivitdt durch
besondere Farbkombinationen und Materi-
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bewdhrte Aggregate zuriick, was nicht nur
die mogliche Ersatzteilversorgung ver-
gleichsweise einfach gestaltet, sondern
dariiber hinaus auch die Einhaltung gel-
tender Abgasvorschriften ermdoglicht. Zu

AUFRUSTUNG
MOGLICH: Das Volvo-

Flaggschiff FH16 ist dank
seiner iippigen Motorisie-
rung auch fiir Schwerlast-
aufgaben prddestiniert.

alien hervorgehoben sowie durch das neue
FH16-Emblem, das an vielen Stellen deut-
lich hervorgehoben wird. Auch die Arbeits-
und Lebensqualitét fiir die Fahrer wurde
weiter optimiert.

Im Fokus stand dabei vor allem der
Ruhebereich, schlieilich ist ein Fernver-
kehrsfahrzeug nicht nur Arbeitsplatz,
sondern auch Lebensraum fiir den tiber-
wiegenden Teil der Woche. Um mehr
Raumgefiihl zu schaffen und die Bewe-
gungsfreiheit im Stehen zu vergrofern,

SPEZIALIST
AUS FININ-
LAND:

Auch Sisu bietet
schwerlasttaug-
liche Zugma-
schinen.

den (Fahrzeug-)Spezialititen von Sisu
zdhlen beispielsweise Holztransporter,
schwere Muldenkipper und eben auch
Schwerlastzugmaschinen. Die Fahrerhédu-
ser stammen von Renault Trucks.

wurden die Staufdcher iiber dem Fahrer-
sitz neu entwickelt.

Beim Motor hat sich nichts Neues
getan, aber das Aggregat wurde ja auch
erst im vergangenen Jahre in seinem jetzi-
gen Leistungsumfang vorgestellt. Das
Feintuning des bekannten Antriebs gipfelt
in einer Leistung von 660 PS und einem
Drehmoment von 3100 Nm. Beste Voraus-
setzungen fiir den groflen Volvo also, im
Schwerlastbereich eingesetzt zu werden.
Allerdings, und das unterscheidet ihn
dann doch deutlich von den ausgespro-
chenen Schwerlast-Zugmaschinen, ver-
zichtet der F16 auf eine branchenspezifi-
sche Variante, sodass es auch hier dem
Kunden {iberlassen bleibt, den Schweden
mit den zusdtzlichen Features fiir seinen
zukiinftigen Aufgabenbereich auszustat-
ten. Auf Basis der schweren dreiachsigen
Sattelzugmaschinen entstehen so bei
Fahrzeugbauern wie Popp oder ES-GE
durch zusitzliche Achsen, gednderte
Kupplungen oder auch Ballastpritschen
die gewiinschten Zugmaschinen, die dann
als ausgesprochene Einzelstiicke in den
Fuhrparks der Schwerlast- und Baubran-
che zu finden sind.



Optimierte Lastverteilung

ES-GE liefert an Trans-Tec Volvo-Funf-Achser mit Kesselbricke

Eine inte-
ressante Neuheit im Lieferprogramm von
ES-GE aus Essen ist zweifellos die fiinfach-
sige Volvo-Schwerlast-Sattelzugmaschine
mit branchentypischen Spezialaufbau hin-
ter dem Fahrerhaus. Technisch verfiigt die
angebotene Zugmaschine iiber ein GG
von 54 t (Zulassung auf 44 t): 2x-9-t-
Vorderachse sowie 1x-10-t- und 2x-13-t-
Hinterachse. Eine derartige Zugmaschine
mit Faymonville-Trailer iibernahm jetzt
Trans-Tec. Das enthaltene Kesselbett ist

komplett verbreiter- und teleskopierbar.
Auflerdem lassen sich die Kesseltrdger
nach innen versetzen und verfiigen tiber
eine Bolzenlaschenkupplung, sodass auch
eine variable Nutzung als Baggerbett mog-
lich ist. Zuletzt geliefert wurde diese ,last-
optimierte Kombination“ (fiinfachsige
Volvo-Sattelzugmaschine mit Drei- und
Fiinf-Achs-Faymonville-Pendelmax von
ES-GE und das bereits zum zweiten Male
als Wiederholungsauftrag) an die Fa.
Trans-Tec in Soest, die ihre Kapazitit in

Lang und doch kurz: Mit einer
fiinfachsigen Zugmaschine lassen

sich beispielsweise ein Dolly und damit
auch Fahrzeuglinge einsparen.

den letzten Jahren stark erweitert und
optimiert hat - auch durch die Neugriin-
dung einer Niederlassung in Rostock.

Hydraulische Umsetzfahrzeuge

B. Gobel+Sohn cmbH
FAHRZE ND KAROSSERIEBAU

Gt

Auhofstralle 11a - 63741 Aschaffenburg
Telefon (060 21) 34 73-39

Telefax (060 21) 3473-36
www.goebel-fahrzeugbau.de

B
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Die Hersteller

Beko Transportfahrzeuge
D-Vaihingen/Enz, © 07042/98025

Blomenréhr Fahrzeugbau GmbH
D-Geseke, ©® 02942/1024

Broshuis B.V.
NL-Kampen, © +31/38/3372800

Industrie Cometto S.p.A.
I-Borgo S. Dalmazzo,
© +39/0171/26 3300

Kurt Dinkel
Karosserie-Fahrzeugbau GmbH
D-Wertheim, © 09342/96 40-0

Doll Fahrzeugbau GmbH
D-Oppenau, © 07804/49-128

Stefan Ebert GmbH
D-Burghaun-Gruben, @ 066 52/96 66-0

Eggers Fahrzeugbau GmbH
D-Stuhr, © 0421/89909-0

Empl Fahrzeugwerk Ges.m.b.H
A-Kaltenbach, © +43/5283/501-0

ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH
D-Essen, @ 0201/3649712

Estepe Special Truck Products B.V.
NL-Heesch, © +31/412/454500

Faymonville AG
B-Billingen, © +32/80/6401 55

Fliegl GmbH Fahrzeugbau
D-Triptis, © 0364 82/830-0

Goldhofer AG
D-Memmingen, @ 08331/15-0

Greiner GmbH Fahrzeugtechnik
D-Neuenstein, @ 07942/582

Heimann Fahrzeugbau

GmbH & Co. KG
D-Nottuln-Darup, @ 02502/3041

Fotos: Goldhofer, Zanner, fh

SPEZIALISTEN

Tieflader und Schwerlastkombinationen haben oftmals ein sprich-
wortlich schweres Los: Obwohl sie die eigentliche Last bei Spezial-

und Schwertransporten iibernehmen, verschwinden sie angesichts

der iibergroBen Ladungen oftmals unter den eigentlichen...




fur SPEZIELLES

MARKTUBERSICHT

Schwerlastverkehr mit [AA-Neuheiten

...Transportgiitern. Eine aktuelle Ubersicht soll das vielfaltige
Angebot an Tiefladern, Schwertransport- und Sonderfahrzeugen

darstellen und Schwerpunkte der einzelnen Hersteller auf dem

hiesigen und européaischen Markt verdeutlichen.

Die Hersteller

HRD Nutzfahrzeuge GmbH
D-Emlichheim, @ 05943/9505-0

Humbaur GmbH Fahrzeugbau
D-Gersthofen, @ 0821/24 929502

Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH
D-Goch, ©® 02823/97663-0

Langendorf GmbH
D-Waltrop, @® 02309/938-0

Lintrailers
NL-Venlo, © +31/77/352 28 36

M&V GmbH Siegmar
D-Jahnsdorf, © 037296/3310

Meusburger Fahrzeugbau GmbH
D-Eging am See, © 08544/96 22-0

Karl Miiller GmbH & Co. KG
D-Baiersbronn-Mitteltal, © 074 42/496-0

Nicolas Industrie S.A.
F-Champs-sur-Yonne,
© +33/386535200

Koninklijke Nooteboom Trailers B.V.
NL-Wijchen, @ +31/24/6 4888 64

Plan-Industriefahrzeug GmbH
D-Stuttgart-Gerlingen, © 071 56/21 0550

Rudolf Rancke
Fahrzeugbau GmbH & Co. KG
D-Stade, © 04141/2939

Scheuerle Fahrzeugfabrik GmbH
D-Pfedelbach, © 07941/691-0

Schrdder Fahrzeugtechnik GmbH
D-Wiesmoor, @ 04944/308-0

Volk Fahrzeughau GmbH
D-Bad Waldsee, @ 07524/3709-0

Zanner Fahrzeugbau GmbH
D-Himmelkron, @ 092 27/94239-0

Anmerkung: Die technischen Angaben
zu den Angeboten der Hersteller erfolgen
ohne Gewahr.




ANGEBOT NUTZEN: Auch auf der diesjihrigen IAA wird es
ausreichend Gelegenheit fiir ein intensives Studium der Experten
geben.

Goldholer

REICHHALTIGES PROGRAMM: In Hannover werden die nam-
haften Schwerlasthersteller mit Ausziigen aus ihrem Programm
vertreten sein.

VIERER IM TREND: Zur Einhaltung geltender Gewichtsvor-
schriften werden zum Arbeitsmaschinentransport zunehmend
Vier-Achser eingesetzt.
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ewichtsoptimiert und dennoch enorm leistungs-

tahig — was sich zunéchst wie ein Widerspruch

anhort, charakterisiert (sehr vereinfacht) das
grundsdtzliche Konstruktionsprinzip von gezogenen
Schwerlastfahrzeugen. Denn vielfach kommen die Spezial-
konstruktionen auf offentlichen Straflen zum Einsatz und
da zdhlt, trotz Ausnahmegenehmigung, oftmals jedes
Kilogramm Zuladung. Ldsen kénnen die Konstrukteure
die Quadratur des Schwerlast-Kreises mittlerweile durch
geeignete Computer-Programme. Die Entwickler bertick-
sichtigen dabei in vielen Fallen auch eine Konstruktion
innerhalb existierender Baukastensysteme - schlieflich
spielen auch wirtschaftliche Aspekte beim Entwurf wie
auch bei der spateren Unterhaltung eine nicht zu vernach-
ldssigende Rolle.

Konstruktion mit System

Ein gutes Beispiel hierfiir ist der neue Zehn-Achser von
Goldhofer, der natiirlich als weiterentwickelte Variante der
bisherigen STZ-Baureihe die grundlegenden Konstruktions-
prinzipien aufnimmt - und ,einfach” um weitere Achsen
erganzt worden ist. Auf der anderen Seite stehen die Her-
steller in einem kontinuierlichen Dialog mit den Schwer-
lasttransporteuren, deren praktische Einsatzerfahrungen
teilweise recht kurzfristig Fingang in die laufende Weiter-
entwicklung der Fahrzeuge finden. Ohnehin bietet sich die
Organisationsstruktur der grofen und kleinen Fahrzeug-
bauer der Schwerlastbranche geradezu fiir eine kunden-
nahe Konfiguration der gezogenen Einheiten an. Eine
gewisse Ausnahmestellung nehmen die grofleren Unter-
nehmen auf Kundenseite oder aber eine Kooperation wie
BigMove ein, die allein durch die Ordergrofe fiir eine
gewisse Reihenfertigung bei den Herstellern sorgen.

Und trotz der zunehmenden Spezialisierung der Trans-
porte und der sich eigentlich daraus ergebenden, ver-
gleichsweise unwirtschaftlichen One-way-Nutzung der
Einheiten, versuchen sowohl Hersteller als auch Kunden,
den georderten Tieflader oder die angemietete Schwerlast-
kombination fiir moglichst viele Arten des Schwerlast-
transportes zu nutzen. So findet man im leichten und
mittleren Tieflade-Bereich oftmals Verschluss-Systeme fiir
Container an den Fahrzeugen, die so zumindest in ausge-
suchten Fillen fiir eine mogliche Riickfracht fachgerecht
ausgeriistet sind. Stichwort Kombinationen: Grofler
Beliebtheit, weil unglaublich vielseitig kombinier- und
damit nutzbar, erfreuen sich die Kombisysteme der einzel-
nen Hersteller, die neben den eigentlichen, mehrachsigen
Fahrwerks-Bausteinen auch eine entsprechende Anzahl an
einsatzspezifischen Zwischenstiicken bieten.



Vorgefertigte Teile groBer

Grundsatzlich hat die Nachfrage nach iiberschweren
oder tiberdimensionalen Transporten in der Vergangen-
heit zugenommen. Eine Ursache ist natiirlich das Bestre-
ben der Ingenieure, Maschinenteile oder auch Arbeits-
maschinen in einem maoglichst weit fortgeschrittenen
Fertigungsstadium zum spéiteren Bestimmungs- oder Ein-
satzort zu bringen. Auf der anderen Seite erlauben die
technischen Mdoglichkeiten der Fertigung heute zuneh-
mend groflere Einzelteildimensionen, gedacht sei hier
explizit an die iiberlangen Rotorbldtter heutiger und
zukiinftiger Windkraftanlagen.

Dartiber hinaus sind in den vergangenen Jahren auch
vermehrt mehrachsige Tieflader mit Planenkonstruktio-
nen entstanden, die mit entsprechend flexiblen Verdeck-
systemen neben StVO-konformen Ladegiitern auch deut-
lich iiberbreite Maschinen und Arbeitsgerdte aufnehmen
konnen. Ziel in allen (Transport-)Féllen ist nattirlich der
Schutz des hochwertigen Ladegutes, das unter der Plane
nicht nur vor Verschmutzung, sondern insbesondere auch
vor neugierigen Blicken oder mdéglichen Beschddigungen
auf dem Weg zum Kunden bewahrt werden kann. Die
Weiterentwicklung dieser speziellen Trailerart macht dabei
auch nicht Halt - mit einer abfahrbaren Schwanenhals-
variante beispielsweise hat Traditionshersteller Dinkel das
Einsatzspektrum der {iberaus flexiblen Tieflader um ein
zusdtzliches Kapitel erweitert.

Wie breit sich das Spektrum der Tieflade-, Schwerlast-
und Spezialtransportfahrzeuge aktuell darstellt, machen
einerseits die kompakten Tiefladeanhdnger fiir Pkw bzw.
Transporter und andererseits die koppelbaren Selbstfahrer,
die so genannten SPMT, deutlich, die auch schon mal gan-
ze Bohrplattformen oder Schiffsektionen mit Sttickge-
wichten von tiber 10.000 t an Land versetzen.

Breites Angebot auf der IAA

Einen guten Uberblick tiber das derzeitige Angebot der
Schwerlastbranche wird einmal mehr die anstehende IAA
bieten, auf der sowohl die kompakten Einheiten als auch
die klassischen Tieflader in Sattel- oder Deichselanhdnger-
Ausfiihrung sowie Selbstfahrer bewundert werden kon-
nen. Gerade unter dem Aspekt der Produktvielfalt, die
durch entsprechende Kundenvorgaben praktisch téglich
um weitere Varianten erweitert wird, lohnt sich so in
jedem Fall der Weg nach Hannover - nicht zu vergessen
die ziehenden Einheiten, die an der Leine ebenfalls in
ihren iiberarbeitenden Ausfiihrungen von den Fans umla-
gert sein werden. th

Mercedes-Benz

TrailerAxleSystems

www.dca-family.com

Mercedes-Benz TrailerAxleSystems - e



Mit Verzurrpaket fiir Uberbreite: Doll-Drei-Achs-Plattform-Sattelauflieger

in niedriger und leichter Bauweise.

Ausgekliigelte Technik

Doll Schwertransport: Transportlosungen fir schwere Lasten

Schweres
Gerdt mit ausgekliigelter Technik ist eine
der Spezialititen von Doll Fahrzeugbau.
Das Unternehmen ist auch auf der IAA mit
einigen Exponaten prdsent. Aus der Serie
der Tiefbett-Sattelauflieger zeigt Doll den

Vario T3H-S3F-25. Mit einer Ladehdhe von
300 mm und dem 8 m langen Tiefbett,
das zusdtzlich um 5,50 m teleskopierbar ist,
reprasentiert dieses Fahrzeug die von Doll
gesetzten Mafstdbe. Dies unterstreichen
die Fahrzeugbreite von 2,75 m und die

bolzbare Verbindung zwischen Tiefbett
und Hinterachsfahrwerk. Besonders clever:
Die Tiefbettlinge ist so konzipiert, dass
sowohl beim Transport eines 20“- als auch
beim Transport des 40“-Containers noch
genug Platz im Tiefbett bleibt, um die
Tiren des Containers zum Beispiel bei
Zollkontrollen zu 6ffnen, ohne das Tiefbett
vom Schwanenhals zu trennen.

Beim Doll-Vario-SS5H-D handelt es sich
um eine Weiterentwicklung der fest im
Markt etablierten Windmiihlentranspor-
ter. Wegen der immer groferen, immer
leistungsfdhigeren Windmiihlenanlagen
werden die Anforderungen an die Trans-
portmittel immer hoher. Mit dem dreifach
teleskopierbaren Semi-Sattelauflieger, der
eine Gesamtldnge von 53,76 m erreicht,
reagiert Doll auf diese veranderten Bediirf-
nisse des Marktes. Selbstverstindlich ist
auch dieses Fahrzeug mit dem bewihrten
Doll-Servo-Slide-System zum leichtgingi-
gen Teleskopieren und dem Multifunk-
tionsheck ausgestattet. Das Fahrzeug mit
einer Ladehdhe von nur 980 mm und
einer Nutzlast von knapp 48 t wird in

Uberfahr-Tieflade-Anhanger von Miiller-Mitteltal

Variabler Bauarbei

Der uiberwiegende Anteil an GroRbaumaschinen, transportablen
Anlagen und verschiedenen Containerversionen erfordert beim Transport eine
ebene, durchgehende Ladeflache. Um den Fuhrpark fiir unterschiedlichste Anfor-
derungen nicht unnétig ausweiten zu miissen, bieten die Anhanger-Spezialisten
von Miiller-Mitteltal multifunktionale Lésungen an.
Je nach Transportgut stehen der Baubranche diverse Kombinationsmoglichkeiten
zur Verfligung, die eine schnelle und wirtschaftliche Baustellen-Logistik sicherstel-
len. Ein Werkzeugcontainer, ein Minibagger und Kleingerit sollen moglichst
schnell auf die Baustelle? Morgen ist der Transport von Baustellencontainern, von
Absetzcontainern oder von Abrollbehaltern geplant und Gibermorgen steht eine
Kaltfrase in den Lieferpapieren? Fiir die beiden Uberfahr-Tieflade-Anhanger PT 20
und PT 30,0 von Miiller-Mitteltal kein Problem! Mit ihren maximalen Nutzlasten
von ca. 15 bzw. 24 t (Ausnahmegenehmigung erforderlich) sollen sie ideale Part-
—ner flr das Baugewerbe sein. Beide Versionen eignen sich mit den entsprechenden

Vielfaltig: Die Uberfahr-Tieflade-Anhénger
PT 20 und PT 30,0 von Miiller-Mitteltal
eignen sich fiir zahlreiche denkbare Baustel-
len-Transporte.
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Absolute Neuheit: Der telesko-
pierte Doll-Vier-Achs-Plattform-Sattelauflieger.

Zukunft in Danemark fiir einen der
grofiten Spediteure fiir den Transport
von Windkraftanlagen im Einsatz sein.

In der Reihe der Plattform-Sattel-
auflieger prasentiert Doll dieses Jahr
eine absolute Neuheit. Der Vario
P4H-MT, eine Weiterentwicklung der
erfolgreichen Megatrailer-Baureihe,
trumpft mit einer extrem niedrigen
Ladehohe von 955 mm und einer tele-

skopierten Gesamtlidnge von 28,82 m
auf. Diese niedrige, leichte Bauweise
ermoglicht durch das Doppelteleskop
nicht nur den Transport langer, son-
dern auch gleichzeitig schwerer und
hoher Giiter. Zudem ist das Fahrzeug
mit einem kompletten Verzurrpaket
fiir Uberbreite ausgeriistet, das den
aktuellen Anforderungen an die
Ladungssicherung entspricht.

Zusatzoptionen sowohl fiir den Transport von Baumaschinen als auch
von Absetz- und Baustellencontainern sowie von Abrollbehaltern bis zu
einer Gesamtlange von 7000 mm. Speziell fiir den Transport von Contai-
nern bietet der Hersteller optional eine absenkbare Zuggabel an.

Die im Hartholzboden integrierte Rollenlaufbahn besteht aus verzinkten
Omega-Profilen. Zusatzliche steckbare Anschlage, eine ebenfalls steckbare
Rollenfiihrung und zwei pneumatische Querspanneinheiten stellen den

Cummins Onan
Commercial Generators

Stromerzeuger
von 5 bis
2500 kVA

fiir den mobilen
und stationidren Einsatz

Typ HDKBB
5 kVA fir den Festeinbau im Lkw

Typ C70D5

Transport von Abrollbehéltern sicher. Fiir den Transport von Baustellencon-
tainern stehen normgerechte Verschliisse zur Verfligung. Absetzcontainer
werden durch steckbare und zugleich verstellbare Anschldge zusatzlich
zum Niederzurren fixiert. Ausreichend dimensionierte UVV-Zurr-Ringe sind
vorhanden. Der Heckabschluss weist breite Lager flir die Rampenwellen
auf. Die feststehenden Rampen sind wahlweise mit Federunterstlitzung
oder mit hydraulischer Betatigung lieferbar.

70 kVA offen oder
mit Schallschutzhaube

CUMMINS Deutschland GmbH
OdenwaldstraBe 23

64521 GroB-Gerau

Telefon (0 61 52) 1 74-0

Telefax (06152) 1 74-141
www.cummins.de
cummins.germany@cummins.com
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Brancheniibergreifender Einsatz

Langendorf-Tieflader in unterschiedlichen Ausfihrungen

Fertigung und Entwick-
lung von modernen Tiefladern bei Lan-
gendorf stiitzen sich auf tiber 50 Jahre
Erfahrung. Fahrzeuglegende ist der 1956
vorgestellte erste Tieflader mit selbsttatig
ausschwenkbarer hinterer Pendelachse.
Schon damals standen praxisnahe Details
im Vordergrund. Heute stellt Langendorf
multifunktionale Lésungen fiir Uberfiih-

rung und Umschlag von stationdre und
mobilem Grofigerdt aus nahezu allen
Bereichen von Industrie und Landwirt-
schaft her. In diesem Produktsektor hat
Langendorf in den vergangenen Monaten
seine Kapazitdt am Firmensitz in Waltrop
stark erweitert. Damit haben sich die Lie-
ferzeiten einzelner Fahrzeugtypen auf nur
fiinf Monate verkiirzt. Intelligentes, kon-

Eine von vielen madg-
lichen Ausfiihrungen:
Fiir den Transport von
landwirtschaftlichen
Spezialmaschinen ent-
stand dieser maB3ge-
schneiderte Trailer bei
Langendorf.

sequentes Durchkonstruieren von Tief-
und Ladebett, Schwanenhals und Hinter-
achs-Podest erlauben nach Angaben des
Unternehmens den branchentibergreifen-
den Einsatz der Langendorf-Tieflader.
Diese Fahrzeuge sind flexibler disponier-
bar, ihre Auslastung ist deutlich hoher. So
werden beispielsweise Langendorf-Tiefla-
der, die fiir die Uberfiihrung von Fahrzeu-
gen zur groRflichigen Pflanzenbehandlung
konzipiert sind ebenso fiir den Umschlag
luftbereifter Arbeitsgerdte des Straflenbaus
und der Forstwirtschaft (Harvester) einge-

Alltagliche Erleic

Mit der ausgetiiftelten Technik ihrer
Spezialfahrzeuge will die Karl Tang Fahrzeugbau GmbH einer
ganzen Reihe von Branchen, vom Stahlhandel tiber die Ener-
giewirtschaft bis hin zur Holzindustrie, das Tagesgeschaft
erleichtern. Dazu wurden spezielle Detailldsungen fiir Schwer-
transporte entwickelt, die vor allem das Be- und Entladen der
Fahrzeuge so einfach und sicher wie moglich gestalten. Die
von Tang gebauten Schwerlast-Sattelziige bieten insbesonde-
re verschiedene Maglichkeiten der Ladungssicherung, die
nach den individuellen Anforderungen des Kunden beliebig
kombiniert werden kdnnen: Bongossi-Hartholzauflagen mit
und ohne Steckhiilsen, Steckrungen im AuRenrahmen oder
an jeder anderen beliebigen Stelle im Fahrzeugboden, sodass
die Ladeflache optimal genutzt und die Ladung ganz nach
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Individuelle Spezialfahrzeuge van Karl Tang Fahrzeugbau

Bedarf unterteilt werden kann. Durch eine zusatzliche, klapp-
oder steckbare Stirnwand kann die Ladeflache ebenfalls unter-
teilt werden. Quer zur Fahrtrichtung eingebaute Kippschienen
ermoglichen zudem, dass sich das Ladegut mit Gurten oder
Stahlseilen besonders gut sichern lasst.

Zahlreiche Extras und intelligentes Zubehor runden das Bran-
chen-Konzept ab, das ganz auf die Bedurfnisse des Stahlhan-
dels zugeschnitten ist. So schiitzen beispielsweise Schiebe-
buigelverdecke, die liber die gesamte Ladeflache reichen,

das Transportgut bei Wind und Wetter. Darliber hinaus wer-
den die Fahrzeuge auf Wunsch oftmals mit einem eigenen
hydraulischen Ladekran ausgestattet.

Die zwangsgelenkte Hinterachse der Fahrzeuge fiihrt zu einem
besseren Handling beim Rangieren und Riickwartsfahren und



setzt. Tieflader, origindr im Transport
von Straflenbaumaschinen im Einsatz,
werden auch fiir den Umschlag von
Wohncontainern genutzt.
Langendorf-Tieflader sind in sieben
Hauptbaureihen gegliedert: Mit ab-
nehmbarem Schwanenhals, mit heb-
und senkbarer Ladefliche, mit festem
Ladebett von hinten tiberfahrbar, mit
festem und teleskopierbarem Ladebett
ab 600 mm Breite, Tieflader mit und
ohne schwenkbarer Zusatzachse, von
hinten iberfahrbare Semi-Tieflader
sowie Hybridformen der genannten
Fahrzeuge. Die beschriebenen Baurei-
hen werden in Konfigurationen von
zwei bis fiinf Achsen hergestellt.
Einen sehr schnellen und sehr si-
cheren Umschlag mobiler Arbeitsma-
schinen sollen Langendorf-Tieflader
mit abnehmbarem Schwanenhals

Anzeige
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garantieren. Ausgefeilte und ausgereif-
te Technik in Verbindung mit einfa-
cher Handhabung erlauben das Abset-
zen und Aufnehmen des Tiefbettes in
wenigen Minuten. Multi-Kupplungen
16sen und verbinden Hydraulik- und
Luftleitungen in ein paar Sekunden.
Kritische Sicherheitsphasen wie beim
Uberfahren des hinteren Podestes tre-
ten erst gar nicht auf.

Ergdnzt wird Langendorfs Tieflader-
programm durch Fahrzeuge mit Vor-
lauf-Fahrwerk und Sonderausfithrun-
gen mit bis zu 100 t zul. GG. Zum
Fertigungsprogramm dieses Marktseg-
mentes gehoren zudem Tieflade-An-
hidnger nach Kundenspezifikationen.
Langendorf-Tieflader werden grund-
sdtzlich aus hochfestem Feinkornstahl
hergestellt. Die Langtrdger bestehen
aus mit grofen Radien gekanteten
Feinkornstahlblechen. Diese Kons-
truktionsweise ist besonders gewichts-
sparend und soll dabei hinsichtlich
Stabilitdt und Festigkeit keinerlei
Wiinsche offen lassen.

sorgt fiir einen sehr kleinen Wendekreis. Und auch fiir Transporte mit Uber-
linge oder Uberbreite sind die Spezialtransporter von Tang branchenspezi-
fisch ausgestattet. Ein Teleskop-Ausziehtisch, Markierungstafeln und Warn-
leuchten gehoren hierbei zu den typischen Features.

Der Einsatz bestimmt
die Ausstattung: Die
Spezialfahrzeuge aus der
Tang-Produktion erhal-
ten branchenspezifische
Features nach individuel-
len Vorgaben.
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Eine von vielen Varianten: Fiir den alternativen Transport von Langgut verfiigt
der vierachsige Tieflade-Trailer von Empl iiber einen entsprechenden Auflagebock.

Zillertaler Tieflade-Spezialitaten

Tiefladetrailer fur Maschinen- und Langgut-Transporte von Empl

Neben einem brei-
ten Spektrum an allgemeinen und speziel-
len Fahrzeugaufbauten, Anhidngern und
Trailern offeriert das Zillertaler Unterneh-
men Empl auch ein breites Spektrum
an Tiefladefahrzeugen. Im Vordergrund

der Konstruktionen stehen dabei natiir-
lich kundenspezifische Vorgaben, die letzt-
endlich die mdégliche Zuladung und Aus-
stattung bestimmen.

Zu den jlingsten Produkten, die am
Stammsitz in Kaltenbach entstanden,

gehort beispielsweise ein vierachsiger
Tiefladesattelanhadnger fiir das Unterneh-
men Froschl. Der Auflieger ist fiir ein
GG von 53.500 kg konzipiert und verfiigt
dabei iiber eine Nutzlast von ca. 42.000
kg. Die Sattellast selbst betrdgt 18.000 kg.
Bei einer Gesamtlinge von 12.450 mm
betrdgt die Linge im Tiefbett 7500 mm
plus 1000 mm Abschridgung.

Alle vier Achsen sind hydraulisch
zwangsgelenkt in Achsschenkelausfiih-
rung und verfiigen {iber elektrohydrauli-
sche Nachlenkung mit Steuerleitung
nach vorne, wobei der Einbau der Steue-
rung im Fahrerhaus samt Verbindungslei-
tungen erfolgt und gleichzeitig tiber eine
AESV-automatische Einspurrvorrichtung
verfligt.

Die beiden Rampen sind beidseitig
hydraulisch verschiebbar, in Doppel-T-
Trager-Konstruktion ausgefithrt und wei-
sen eine Rampenbreite von ca. 700 mm
(bei einer Linge ca. 2900 + 1000 mm (10°
Auffahrtsschrége)) auf. Die Ladungssiche-
rung erfolgt iber Zurrdsen im erh6éhten
Plateau. Zu den besonderen Ausstattungs-
merkmalen zédhlen schlieflich ein Auf-
lagebock fiir Langguttransport zum Ein-
stecken in die zwei fixen Positionen im
Tiefbett.

Hammar Maskin AB SE- 517 95 Olsforsw
Tel: (+46) 33 29 00 00, Fax: (+46) 33 29 00 01

e-mail: hammar@hammarmaskin.se, webside: www.hammarmaskin.se

. 1 - In mehr als 80 Lander geliefert.




Kundenspeazifische Losungen vom Spezialisten

oo« Eggers Fahrzeugbau: Triebkopf auf Unimog-Basis fur verschiedenste Einsétze

AUFBAUTEN. Nachdem der ab Werk
lieferbare Triebkopf auf Basis des U 400/500
aus den Verkaufshandbiichern verschwun-
den war, gibt es seit einiger Zeit einen
Nachfolger aus dem Hause Eggers Fahr-
zeugbau. In enger Abstimmung mit der
Daimler AG, Produktbereich Unimog, fer-
tigt der Fahrzeugbauer aus Stuhr Triebkdpfe
auf Basis der 4000er- und 5000er-Serie. Auf
dem Markt sind verschiedenste Spezial-
fahrzeuge, die auf der Basis eines Unimog-
Triebkopfes konzipiert wurden. Diese
Triebkopfe sind trotz ihrer Robustheit und
auch bei bester Pflege in vielen Fillen am
Ende ihrer wirtschaftlichen Nutzbarkeit
und miissen ersetzt werden. So ist es nicht
verwunderlich, wenn die Betreiber sich
zunehmend nach einem technisch gleich-
wertigen Ersatz umsehen.

Aufgrund der engen Zusammenarbeit
zwischen Eggers und dem Produktbereich
Unimog bei Daimler — Eggers ist inzwi-
schen Generalunternehmen fiir die Daim-
ler AG - wurden bereits Anfang 2003 erste
Uberlegungen angestellt, auf Basis der

neuen Modelle wieder Triebkdpfe dem
Markt zur Verfiigung zu stellen. Nach rund
neun Monaten Entwicklungszeit konnte
dann eine technische Losung vorgestellt
werden. Herzstiick ist ein speziell entwi-
ckelter Adaptionsrahmen der kraft- und
formschliissig mit dem Unimog verbun-
den ist und eine sichere und problemlose
Anbindung von Hinterwagen garantiert.
Auf Basis dieser Entwicklung konnten von
Eggers mehrfach kundenspezifische Losun-

4000er- und
5000er-Serie
als Basis:
Triebkopfe
von Eggers
Fahrzeug-
bau.

Foto: Eggers

gen mit Unimog-Triebkopfen realisiert wer-
den. So reicht die Palette der gelieferten
Fahrzeuge vom Kabelleger iiber Aufbauten
mit Kettenforderern und ebenerdig absenk-
baren Pritschenaufbauten bis hin zu absetz-
baren Spezialkoffern, die mit einer lichten
Innenhohe von ca. 3200 mm beim ORF in
Wien zum Einsatz kommen.

Uber Neuheiten informiert Eggers auf
der IAA Nutzfahrzeuge in Halle 27 auf
dem Stand A10.

N4 Www.krakertrailers.eu
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Goldhofer

Dirfen’s ein paar Achsen mehr sein?
Goldhofer prasentiert auf der IAA den neuen STZ-H10

Premiere
fiir zehn Achsen: Der bayerische Schwer-
lastspezialist Goldhofer stellt auf der [AA
seinen neuen zehnachsigen Sattelanhadn-

ger STZ-H10 vor. Damit durchbrechen die
Allgéuer erstmals mit einem Sattelanhan-
ger die Grenze der 100-t-Nutzlast. Zu se-
hen ist die Neuheit am Goldhofer-Stand

StofBt in Hannover

in neue Nutzlast-
Dimensionen vor:

Der neue Zehn-Achs-
Sattelanhdnger STZ-H10,
den Goldhofer auf der
IAA prdsentieren wird.

C07 in Halle 25. ,Mit einer Achslast von
11,2 t ist unser neuer STZ-H10 der ideale
Roadrunner fiir schwere Nutzlasten“, sagt
Stefan Fuchs, Vorstandsvorsitzender der
Goldhofer AG. Bereits vor der offiziellen
Prasentation auf der IAA in Hannover ist
der Goldhofer-Neuling mit einer geneh-
migten Nutzlast von 106 t ein Renner.
,Wir haben bereits im Vorfeld mehrere

Ein paar Pendelachsen

Faymonville wird auf der IAA
einen Megamax mit einer Weiterentwicklung vorstellen.
Dabei handelt es sich um eine Ausfiihrung mit zwei Pendel-
achsen, die bei Transportunternehmern in Deutschland und
in den oOstlichen Landern auf grolRes Interesse stoRen diirfte.
Die beiden Pendelachsen des Megamax fiihren zu einer Reihe
von Vorteilen.
Zunachst ist die Ladehohe auf dem hinteren Fahrwerk von
diesem Megamax viel niedriger und zwar 1050 mm in der
Ausfiihrung mit 17,5"-Felgen anstelle von 1120 mm bei einer
Pendelachse mit 19,5". Auch ist das Fahrzeug sehr leicht,
denn es ist nur 500 kg schwerer als ein Tieflader mit zwei
Lenkschenkelachsen. Aufgrund der Belastung der Pendelach-
sen mit 12 t anstatt 10 t bei der Lenkschenkelachse, gewinnt
man ca. 3,5 t Nutzlast hinzu. Der Nutzer kann sich also z. B.
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Faymonville zeigt zur IAA Megamax

fir einen Auflieger mit zwei Pendelachsen anstelle eines
Aufliegers mit drei Lenkschenkelachsen entscheiden und

hat nach wie vor die gleiche Nutzlast. Mit den Pendelach-
sen ist vor allem der Lenkeinschlag besser und der Fahrwerks-
hub ist groRer.

Wie auch der Pendelmax ist der Pendel-Megmax automatisch
mit einer kombinierten Prismenbaggermulde ausgestattet.
Die neue Entwicklung von Faymonville umfasst noch weite-
re Vorteile, wie die Einhaltung der maximal zugelassenen
Gesamtzuglange von 16,50 m bei einem Auflieger, oder auch
einen robusteren abfahrbaren SNT Schwanenhals, der es
erlaubt, an eine 8x4-Sattelzugmaschine anzukoppeln. Der
Megamax mit zwei Achsen, der auf der IAA ausgestellt wird,
ist eine doppelt ausziehbare Ausfiihrung. Dadurch wird die-
ser Auflieger noch interessanter.



Fahrzeuge verkauft”, so Fuchs. Gerade
fiir den Transport der neuen Grof-
kran-Generation, aber auch fiir Anla-
gen aller Art ist der STZ-H10 von Gold-
hofer pradestiniert.

Das neue Zehn-Achsen-Modell hilft
nicht nur beim Transport von schwe-
ren Giitern und Gerdten, sondern
auch beim Sparen im internationalen
Transportgeschift. ,Da die Transitge-
bithren in vielen Landern nach Achs-
last berechnet werden, sparen sich die
Transportunternehmen natiirlich jede
Menge Geld damit, wenn Sie kiinftig
unser Zehn-Achsen-Modell einsetzen”,
rechnet Fuchs vor. Der STZ-H10 glanzt
mit einem hydraulischen Achsaus-
gleich von 400 mm (+/-200) und
einer hohen Bodenfreiheit, was ihm
in der Gelindegdngigkeit echte Vortei-
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In Hannover ganz
real: Faymonville wird
auf der IAA einen Mega-
max mit zwei Pendel-
achsen und 3,5 t mehr
Nutzlast vorstellen.

le gegeniiber einem handelstiblichen
Acht-Achser beschert. Der STZ-H10
verfligt iiber zwei Fahrstellungen. Er
lasst sich entweder mit dem Ausgleich
von +/-200 mm oder +300/-100 mm
fahren. Auch beim Zugfahrzeug zeigt
sich der STZ-H10 ganz flexibel.

Er kann sowohl von Drei- als auch
Vier-Achs-Sattelzugmaschinen gezo-
gen werden, was wiederum die Flexibi-
litdt in der tdglichen Praxis enorm
erhoht. Moglich macht es die integ-
rierte Differenzialschaltung im Schwa-
nenhals. Die ersten vier Achsen des
STZ-H10 sind hydraulisch anhebbar,
gebremst wird im STZ-H10 natiirlich
mit einer EBS-Anlage. Wer beim Trans-
port Gewicht sparen muss, der kann
die Verbreiterungen des Hangers her-
ausnehmen.

Mit einem zentralen Bedieninstru-
ment, in dem sich alle Einstellungen
vornehmen lassen, hat Goldhofer
auch in punkto Bedienerfreundlich-
keit einen neuen Maf3stab gesetzt.

www.hmf.dk
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Besuchén Sie uns auf der 1AA
vom 25. 09. bis 2. 10. 2008,
Freigeldnde C, Stand 06

- power to lift.



zialfahrzeuge

A longs Fuhrwerk: Insbesondere bei iiberschweren Ladungen wie teildemontierten Baumaschinen sind vielachsige Fahrzeuge
zur gesetzeskonformen Gewichtsverteilung notwendig.

e FU StrafBe und Industrie

Als Familienunternehmen setzt die Greiner GmbH im Sidwesten Deutschlands auf Pioniergeist, Flexibilitat
und modernste Produktionstechniken. Bei namhaften Transportunternehmen und in der Industrie bewahren

Ausgefallene Spezialitat:

In zahlreichen Hiifen dieser Welt
verrichten hydrostatisch betriebene
Schiffentladefahrwerke mit einer
Vielweglenkung ihren Dienst.
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sich Greiner-Schwerlastfahrzeuge, -Industrieroller, -Briicken,

-Ladebetten, -Hubsysteme sowie umfangreiches Equipment bis
hin zu Schiffsentladefahrwerken weltweit.

in zertifiziertes Qualitdts-Manage-
Ement sichert dabei den Anspruch,

hochwertige Produkte fiir die an-
spruchsvollen Kunden-Auftrige zu si-
chern. Jahrzehntelanges Know-how und
zahlreiche Neuentwicklungen eines hoch-
motivierten Teams sind nach Angaben des
Unternehmens die Voraussetzung fiir in-
novative Produkte fiir nahezu alle Berei-
che des Schwertransports und der Schwer-
montage. Projektentwicklung, Planung,
Konstruktion, Fertigung und ein schneller
After-Sales-Service ist bei Greiner selbst-
verstindlich. In unmittelbarer Ndhe des
derzeitigen Standortes wird noch in 2008

mit dem Bau von Werk 2 begonnen. Die
aktuelle Produktpalette beinhaltet zu-
ndchst einmal Briicken und Ladebetten.
Ob Kessel-, Bagger-, Hubhebel- oder Tief-
bettbriicken, praxisnahe Details findet
man bei allen Greiner-Briicken und -Lade-
betten.

Die Kundenwiinsche betreffend der
Kapazitdt oder den erforderlichen Abmes-
sungen werden von Greiner beriicksich-
tigt und konstruktiv eingearbeitet. Auch
die Tiefbetten konnen auf Wunsch mit
einer Laschenkupplung versehen werden,
um in der Ladeldnge variabel zu bleiben.
Hierbei ist die eigens von Greiner entwi-



ckelte Schnell-Losekupplung von groflem
Vorteil. Zeit- und kraftaufwandiges Him-
mern der Kuppelbolzen soll den Greiner-
Kunden fremd sein. Zahlreiche Verzurr-
und Befestigungsmoglichkeiten sind nicht
nur an den Ladebetten obligatorisch. Die
Briicken werden individuell dem jeweili-
gen Fuhrpark angepasst.

Greiner-Industrieroller zeichnen sich
unter anderem durch ihre sehr robuste
Bauart und die extrem niedrige Ladehohe
bei maximaler Wendigkeit aus. Bei den
hydraulischen Industrierollern der Typen-
reihe HPI werden Fahrbahnunebenheiten
ausgeglichen und eine identische Achs-
lastverteilung garantiert. Ferner kdnnen
mit der Hubfunktion Lasten aufgenom-
men und abgesetzt werden. Weitere
Optionen wie zum Beispiel das Fahren
von langen Giitern mit Drehschemeln,
langs und seitliches Kuppeln einzelner
Module sowie zusitzliche hydraulische
Lenkoptionen haben sich in der Praxis
ebenfalls optimal bewdhrt.

Variable Hubsysteme

Die Produktpalette reicht vom einfach
stationdren Hubsystem bis hin zum High-
End-Produkt mit Gleichhubelektronik,
2x2- oder 1x4-Steuerung inklusive Funk-

Robuste Konstruktion gefragt: Fiir den Transport von Arbeitsmaschinen offeriert
Greiner mal3geschneiderte Bett-Konstruktionen.

fernbedienung, Trager-Langenausgleich,
eine UMTS-Ferndiagnoseeinheit, absolu-
tem und inkrementalem Wegmess- und
Drucksystem und weit tiber 1000 t zulassi-
ger Anhinglast.

Sudan, Oman, Agypten, Kenia, Grie-
chenland, Brasilien, Algerien, Nigeria,
Jemen, Kolumbien oder die Vereinigten

Arabischen Emirate, um nur einige zu
nennen, sind die Hifen dieser Welt,
auf denen hydrostatisch betriebene Schiff-
entladefahrwerke von Greiner taglich
Hochstleistungen erbringen - ob in ein-
facher mechanisch-hydraulischer Aus-
fiihrung oder mit elektronischer Vielweg-
lenkung.

Produktvielfalt in Schwarzwalder Qualitat

... hangt Qualitat an!

Karl-Muller-StraBe 18-42 - 72270 Baiersbronn-Mitteltal
Telefon 07442 /4 96-0 - Fax 4 96-32
www.mueller-mitteltal.de - inffo@mueller-mitteltal.de



Fotos: Blomenrohr

Gefragte Transportmaoglichkeit: Gerade durch die zahlreichen Minibagger im Tief- und Gartenbaubereich sind Minitieflader,

wie dieser 3,5-t-Typ 441-3500, besonders beliebt.

Gezogene Branchenvertreter

Im Jahr ihres 45-jahrigen Bestehens préasentiert die Blomenréhr Fahrzeugbau GmbH Fahrzeuge fiir griine

Designer und kommunale Gestalter. Die Tandem-Anhanger und Spezialfahrzeuge fiir den professionellen
Einsatz im Garten- und Landschaftsbau-Bereich werden auf der GaLaBau 2008 gezeigt.

Praxisnahe Optionen: Der Drei-Seiten-Kipper vom
Typ 863-8900 ist fiir ein GG von 8,9 t ausgelegt und verfiigt
auch iiber Ablagemaglichkeiten fiir Auffahrrampen.
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uf dem Stand 114 in der Halle 7 werden Tandem-Tiefla-

der sowie Tandem-Drei-Seiten- und Zwei-Seiten-Kipper in

besonders niedriger Bauweise ausgestellt, die sich nach
Herstellerangaben durch ihre robuste Bauweise und speziellen De-
tailausstattungen auszeichnen. Gezeigt wird beispielsweise ein
18-t-Zwei-Seiten-Kipper mit feststehenden Laderampen, der mit
hydraulischen Rampenhebern ausgestattet ist. Die stabilen Lade-
rampen, die mit verzinkten Gitterrosten belegt sind, kénnen
durch diese Rampenheber riickenschonend bewegt werden.

Reduzierte Ladehdhe

Ebenso ist ein 10,5-t-Drei-Seiten-Kipper mit einer Ladeh6he von
nur 93 cm in unbeladenem Zustand zu sehen, bei dem vor allem
die Themen Ladungssicherung und Diebstahlschutz in Detailaus-
stattungen berticksichtigt wurden: Serienméfig haben alle Kipper



jetzt mindestens zwei Paar starke Zurrmulden mit 2500 daN
Zugkraft mittig und hinten im Boden eingearbeitet. Vorne
in den Ecken sind Zurrdsen vorhanden - somit kénnen die
zu verladenen Maschinen fachgerecht verzurrt werden. Wer
einem Buf3geldbescheid wegen einer losen Schaufel auf der
Ladefliche und damit fehlender Ladungssicherung zuvor-
kommen will, dem will Blomenr6hr mit einem gespannten
Netz tiber der Ladefldche helfen.

An der Bordwand des Fahrzeugs werden alle 40 cm
Netzhaken angebracht, an denen ein Laubnetz eingehdngt
werden kann. Zudem werden stabile Werkzeugkisten in
verschiedenen Grofen aus Kunststoff gezeigt, die entweder
vorne an der Bordwand oder unter der Ladefldche ange-
bracht sind. Hierin kénnen Zurrgurte oder Kleinmateria-
lien trocken und sicher untergebracht werden, denn die
Kisten sind mit einem Zylinderschloss abschlief8bar. Damit
die Profis ihre Anhédnger mit Gerdtschaften auch am
nichsten Morgen noch auf der Baustelle finden, kann ein
kleines Schloss in der Zurrdse das einfache Anhdngen und
Stehlen verhindern.

Im Bereich Tandem-Tieflader werden in Niirnberg die
Renner von Blomenréhr gezeigt: ein 11,9-t-Uberfahrtief-
lader, ein Durchfahrtieflader mit 6,9 t GG sowie ein Mini-
tieflader mit 3,5 t GG. Beim Uberfahrtieflader will man
eine neue Bodenbeschichtung zeigen, die besonders
rutschsicher ist und auf der auch glatte Rader bei der Auf-
fahrt haften.

Kompakte Sattelziige

Seit Jahren ist Blomenrohr neben der Entwicklung und
Fertigung klassischer Anhédnger auch auf den Bau von
Minisatteln in verschiedensten Ausfithrungen spezialisiert
- aufgrund der Mauteinfiihrung und der Fahrsicherheit in
Innenstddten erfreut sich diese Zugkombination immer
groferer Beliebtheit. So hat ein GaLaBau-Unternehmen
aus dem Ruhrgebiet kiirzlich bei Blomenrohr einen
Renault Mascott mit Doppelkabine zur Sattelzugmaschine
umbauen lassen sowie hierfiir einen Sattelauflieger zum
Transport einer Mdhmaschine mafigeschneidert anferti-
gen lassen. Der Nutzer dieses Gespanns erhilt mit dieser
Kombination eine hohere Nutzlast als mit der klassischen
Variante 7,5-t-Lkw und 5-t-Tieflader, die Ladeflache ist
durchgéngig und grofer, der Kunde zahlt trotzdem keine
Mautgebiihren und das Gespann ist im Innenstadtbereich
wendiger und angenehmer zu fahren.

Dariiber hinaus wird das Gespann versicherungstech-
nisch gilinstiger eingestuft. So wird es auch zu den
beschriebenen Kombinationen Detailinformationen von
Blomenrohr auf der GaLaBau in Niirnberg geben.
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Ifahrzeuge

Hang zu Vier-Achsern: Die groBeren Transporter verfiigen nicht nur iiber eine hohere Nutzlast, sondern reduzieren auch

die tatsdchlichen Vorderachslasten.

Vier fir volle Lange im Trend

Die oberfrankische Fahrzeugbaufirma Zanner fertigt neben zahlreichen Aufbautypen Spezialfahrzeuge
fir den Transport von Hubarbeitsbiihnen und anderen selbstfahrenden Arbeitsmaschinen. Die Transport-

aufbauten werden auf alle gangigen Lkw-Fahrgestelle ab 11,99 t aufgebaut.

auptsdchlich finden dreiachsige
Basisfahrgestelle Verwendung, die
dann iber ein GG von 26 t verfi-
gen. Momentan beobachtet Zanner sei-
tens der Kunden einen Trend bei den spe-

Eine Frage der
Rampe: Die

Be- und Entlade-
hilfen sind in
ihrer Ausfiihrung
auf die jeweili-
gen Arbeitsgerd-
te abgestimmt.
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zialisierten Transportern zu vierachsigen
Fahrzeugen. Diese Fahrzeuge mit 32 t
Gesamtmasse verfligen einerseits iiber
noch mehr Nutzlast, sind andererseits
aber durch die zweite Vorderachse im vor-

deren Fahrzeugbereich nicht standig tiber-
laden. Mit Ausnahmegenehmigungen
koénnen diese vierachsigen Fahrzeuge fiir
unteilbare Einzellasten dann bis zu 35 t
GG beantragen, was einer Nutzlast von bis
zu 20.000 kg entspricht.

Robuste Konstruktion

Die hohe Fertigungsqualitdt der kom-
plett feuerverzinkten Aufbauten und die
Funktionalitat ausgerichtet auf den Trans-
port von Hubarbeitsbithnen sollen den
robusten Anforderungen des Transport-
alltags dauerhaft widerstehen. Der Gitter-
rostboden gewdhrleistet absolute Rutsch-
festigkeit auch bei schlechter Witterung
und ermoglicht gleichzeitig hohe Rad-
lasten der zu transportierenden Arbeits-



biihnen. Der Auffahrwinkel ist
ebenfalls fiir Maschinen mit
kleiner Bodenfreiheit optimiert
und entsprechend gering.

Die gefalteten Rampen sind
vollhydraulisch ausfaltbar, hyd-
raulisch seitlich verschiebbar
und fiir die Rampenverladung
geeignet.

Sicheres Be- und Entladen

Diese kénnen mit der vollen
Nutzlast des Fahrzeuges {iber-
fahren werden ohne, dass sie
zusdtzlich abgestiitzt werden
miissen. Natiirlich muss das
Fahrzeugheck selbst abgestiitzt
werden, was mit der starken
hydraulischen Heckabstiitzung
passiert. Mit diesen Abstiitz-
zylindern kann aber auch das
komplett beladene Fahrzeug
angehoben werden, was zur
Uberladung auf stationire Ram-
pen oder Anhidnger ebenfalls
wichtig ist. Die Fahrzeuge sind
mit einer hydraulischen Seil-
winde ausgestattet, welche
funkferngesteuert ist.

Natiirlich ist auch fiir die
Ladungssicherung gesorgt. Die
Zurr-Ringe sind hochbelastbar
und in ausreichender Anzahl
vorhanden. Eine hochinteres-
sante Kombination von Trans-
portfahrzeugen stellt auch die
Zugeinheit dar, welche Zanner
in Hohenroda bei den Plattfor-
mers’ Days ausstellt. Der Zen-
tralachsanhdnger kann durch
die kurz abgelegten Rampen des
Zugfahrzeuges tiberfahren wer-
den. Zanner zeigt sich auch
gegeniiber allen gewiinschten
Sonderlosungen offen - so wur-
de beispielsweise fiir einen Kun-
den ein Aufbau entwickelt, wel-
cher mit Radmulden fiir
Grofigerdte ausgestattet ist.

BEREIT ZUM EINSATZ.

Kraftvoll. Feinfiihlig. Robust.

LEICHTER KONNEN SIE
SCHWERES NICHT HEBEN.

LKW-Ladekrane von 13 bis 600 kNm - 55 Grundtypen,
304 Auslegervarianten und bis zu 21 Meter hydraulische Reichweite
mit 8 hydraulischen Ausschiben.
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bis 02. Oktober
Stand Freigelande A06
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Ruthmann-Ladekiinstler FLEXILOADER®
wird auf IAA vorgestellt

Rollcontainer, GroBreifen, kleine Baumaschi-
nen, palletierte Ware; wer schwer wiegende
Waren taglich in und aus seinem Transporter
bringen muss, hat ein Problem. Das ist im
Regelfall um die 50 cm hoch, heil3t Ladekante
und ist Gift fiir den Riicken des Fahrers.

m das Hindernis Ladekante zu entscharfen, gibt

es verschiedene Losungen. Eine besonders an-

spruchsvolle Losung hat der Hubspezialist Ruth-
mann mit seinem FLEXILOADER® entwickelt. Dahinter
verbrigt sich ein Kastenwagen in XXL-Grofle mit einem
hydraulisch absenkbaren Ladeboden. Der wird zum
Be- und Entladen einfach per Knopfdruck auf Bodenni-
veau abgelassen und die Ladung kann einfach raufgerollt
werden. Wir hatten jetzt Gelegenheit, uns von der Praxi-
stauglichkleit des Systems zu tiberzeugen.

Flexibel reagieren

Das Prinzip ist im Grunde genommen nichts Neues
und wird von Ruthmann in dhnlicher Form schon ldnger
fiir Spezialfahrzeuge wie etwa Staplertransporter genutzt.
Neu ist dagegen die Adaption an einen handelsiiblichen
Transporter, der auch nach dem aufwindigen Umbau
noch bezahlbar ist. Der FLEXILOADER® kostet knapp iiber
40.000 Euro und ist damit in einer Preisregion angesiedelt,
die das System fiir viele Anwendergruppen interessant
macht. Dazu zdhlen insbesondere Unternehmen, die fiir
ihre vielféltigen Transportaufgaben zuverlédssige, kosten-
glinstige, flexible und vor allem ergonomische Verteilfahr-
zeuge benotigen. Bezahlt macht sich der FLEXILOADER®
vor allem auf kurzen bis mittellangen Fahrstrecken mit
haufigem Be- und Entladen.

Einfach zu bedienen

Das Handling des Systems ist bewusst simpel gehalten.
Die gesamte Ladeflache des Transporters wird einfach per
Knopfdruck hydraulisch waagerecht abgesenkt bzw. ange-
hoben. Wichtigster Vorteil fiir den Fahrer: Er kann seine
Ladung unabhdngig von den tberall unterschiedlichen
Ladeverhiltnissen sowie separaten Hub- und Lademitteln
handeln und minimiert so seine Ladezeiten. Aufgrund des
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ALLES KLAR: Die Lampe warnt den
Fahrer, wenn sich die Ladefldche nicht
in Fahrstellung befindet.

BEWAHRTER KASTENWAGEN: Der Fiat Ducato bildet die Basis fiir den FLEXILOADER®.

ebenerdigen Zugangs kann das Be- und Entladen durch nur
eine Person erfolgen.

Nach dem Ladevorgang wird die Ladefliche - auch wieder
sekundenschnell - in Fahrstellung gebracht. Die Laderaum-
hohe erfiillt die Standardladeh6hen-Anforderungen vieler unter-
schiedlicher Logistik-Systeme. Dank seiner Nutzlast von immer-
hin 1100 kg kann mit der absenkbaren Ladefliche einiges
gestemmt werden.

Spezielle Einsatze

Wo genau spielt der FLEXILOADER® seine Vorteile aus? Wie
bereits eingangs angedeutet, bietet sich das FLEXILOADER®-
Konzept fiir die verschiedensten Transportaufgaben an. So zum
Beispiel fiir Reifendienstleister im Bereich der Landwirtschaft.

Wer einmal versucht hat, einen Traktorreifen der Grofie 900/60
R38 in einen Transporter oder auf einen Anhénger zu rollen,
weif}, wie schwierig sich diese Reifengiganten hdndeln lassen.
Auch dieses Transportproblem kann der FLEXILOADER® 16sen.

EINZELRADAUF-
HANGUNG HINTEN:
Die Starrachse muss-
te der absenkbaren
Ladefldche weichen.
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Einfach Hecktiiren 6ffnen, Ladeboden absenken und das 2,06 m
hohe Ungetiim auf die Ladefldche rollen und sie anschliefend in
Fahrstellung bringen.

Aber nicht nur fiir den Verteilerverkehr ist der FLEXILOADER®
eine interessante Alternative. Auch fiir Bauunternehmen ist das
System interessant, lasst sich der Transporter doch so bequem
auch mit Mikrobaggern und anderen kleineren Baumaschinen
befahren. Zur einfachen Beladung kommt ein weiterer, nicht
zu unterschédtzender Aspekt: Der Kastenwagen schiitzt die nicht
gerade billigen Kleinbaumaschinen zugleich vor begehrlichen
Blicken und trdgt so zu Diebstahlschutz bei. Auch fiir Ladungs-
sicherung ist hinreichend gesorgt. Das Ladegut kann mit Klemm-
balken und Gurten gesichert werden.

Bewéhrte Basis

Basis fiir den FLEXILOADER® ist ein Fiat Ducato Maxi in der
Kastenwagenvariante oder seine franzosischen Pendants Peugeot
Boxer oder Citroén Jumper. Der ist 6 m lang und 2,50 m hoch. Der
Zugang zum absenkbaren Ladeboden fiihrt iber die symmetrisch
geteilte Hecktiir. Der Offnungswinkel der Hecktiiren kann iiber eine
Taste am Tiirpaneel von 90° auf 180° verstellt werden. In der Heck-
tlir befindet sich auch das Bedienpaneel mit den Tastschaltern
sowie dem Not-Aus-Knopf. Um die Ladefliche bewegen zu konnen,
muss die Ziindung eingeschaltet sein. Unser Testfahrzeug war mit
dem 2.3-l-Turbodiesel 120 Multijet ausgestattet, der seine Kraft tiber
ein Sechs-Gang-Getriebe auf die Vorderrdder tibertragt. Er bietet
eine Leistung von 88 kW (120 PS) und erreicht ein maximales
Drehmoment von 320 Nm bei 2000 U/min.

Wie wird aus dem Ducato ein FLEXILOADER®? Dafiir wird
zunédchst die Bodengruppe des Transporters entfernt. Da die



PER KNOPF-
DRUCK HEBEN:
Die Ladefldche des
FLEXILOADER®
wird hydraulisch
bewegt.

SO EINFACH
KANN VERLADEN
SEIN: In Ladestel-
lung kann die Lade-
fldche ebenerdig
befahren werden.

Bodengruppe integraler Bestandteil der selbsttragenden Karosserie
eines Kastenwagens ist, wird an ihrer Stelle eine U-formige Stahl-
konstruktion zur Aufnahme der Ladefldche eingebaut. Auch die
sonst verbaute starre Hinterachse muss im Zuge des Umbaus ent-
fernt und durch zwei Einzelradauthdngungen ersetzt werden. Die
Hinterrdder des FLEXILOADER® sind iiber luftgefederte Achs-
schwingen mit dem Chassisrahmen verbunden.

Positiver Nebeneffekt der hinteren Einzelradauthdngung ist ein
splibar besseres Fahrverhalten, die Rader behalten auch auf
unebener Fahrbahn jederzeit Bodenkontakt. Das Heben und Sen-
ken der Ladefldche wird tiber vier in Reihe geschaltete Hydraulik-

stempel realisiert. In Fahrstellung werden die Zylinder druckfe-
derbelastet mechanisch verriegelt. Ist die Ladefldche nicht verrie-
gelt, wird das dem Fahrer im Fahrerhaus iiber eine Warnleuchte
angezeigt. sk

FAZIT: Fur haufiges Verladen schwerer Lasten ist der FLEXI-
LOADER® eine echte Alternative. Gerade seine Vielseitigkeit
macht das System trotz des aufwandigen Umbaus zu einer
gewinnbringenden Investition. Und das nicht nur fur den Trans-
portunternehmer, sondern auch fur die Fahrer, fur die das

Be- und Entladen nachhaltig vereinfacht wird.

Immer die passende Transportlosung zum sicheren Mietpreis.
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