Umwelt und Verkehr

¥ DER MARKT...
zukiinftig eine steigende AdBlue-Nachfrage.

ist. Doch gerade der Bezug zwischen den theoretischen Arbei-
ten und der praktischen Vermarktung der Losungsansatze fiir
ein gereinigtes Abgasvolumen fand sich in vielen der Fachvor-
trdge wieder.

Europaische Praxis

In besonderem Mafie wurde dies beispielsweise im Vortrag
von Maurizio Maggiore deutlich, der zwar ein Referat iiber die
EU-Foérderung von Forschungsarbeiten seitens der Fahrzeugin-
dustrie im Bereich Abgastechnik hielt, aber dennoch eine kleine
Exkursion in seinen Vortrag einarbeitete, wie Autofahrer heute
versuchen die moderne Nachbehandlungstechnik im eigenen
Fahrzeug aus unterschiedlichen Griinden zu umgehen. Die
ermittelten Ursachen sind dabei vielfdltig. Neben wirtschaft-
lichen Interessen wie einer ungerechtfertigten steuerlichen Ver-
glinstigung gehoren nach Aussagen von Maggiore schlicht und
einfach auch technische Unwissenheit (z. B. Durchbohren eines
verstopften Filterelementes) oder negative Erfahrungen mit ent-
sprechenden Reinigungssystemen zu den Ursachen des direkten
oder indirekten Technikboykotts.
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wird durch zusdtzliche Anwendungsbereiche von SCR wachsen: Auch bei Schiffen und Eisenbahnen sieht Yara

In diesem Zusammenhang fithrte der Mitarbeiter der Européi-
schen Kommission entsprechende Internetforen an, in denen die
Deaktivierung oder der Ausbau der Reinigungs- und Steuerungs-
elemente erldutert wird. Allerdings verwies Maggiore mit einem
selbstkritischen Blick auch darauf, dass gerade die europdische
Gesetzgebung manchmal etwas unsynchronisiert erfolgen wiirde.
So wiirde man einerseits Vorschriften fiir die maximale Luftver-
schmutzung in Innenstadtbereichen erlassen, umgekehrt wiirde
dann aber selbst modernsten Fahrzeugen mit minimalsten Abgas-
werten die Einfahrt in diese Bereiche verwehrt — der Verdruss
der Biirger und Fahrzeugeigentiimer ist da praktisch vorpro-
grammiert.

Abbildung der Wirklichkeit im Labor

Ohnehin ist die Anndherung der theoretischen Arbeiten an die
Praxis auch oder gerade in der Abgastechnik ein Kapitel fiir sich.
So wurde auch in Niirtingen erneut {iber die Aussagekraft der
einzelnen, vorgeschriebenen Fahrzyklen diskutiert - und wie
eben diese zukiinftig verbessert, d. h. praxisnaher, gestaltet wer-
den konnten. Uberspitzt formuliert: Weder die Strafenbauer



